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BILAN ...

Les animateurs de Blagnac, questions d'histoire ont gagné leur pari, dont le suc-
cés n'était pas assuré d’avance : fonder, et faire vivre dans la durée, une « revue
d'histoire locale » de bon niveau. Ils ont en effet réussi a publier réguliérement,
depuis une décennie, deux numéros par an, performance que bien des publi-
cations périodiques envieraient. Et surtout ils ont su offrir a leurs lecteurs un
contenu substantiel : le premier numéro ne contenait que quatre articles, mais
les suivants en comportent habituellement de six & huit, si bien qu’au total, en
tenant compte des articles dont la parution s'échelonne sur plusieurs numéros
successifs, c’est prés d'une centaine de contributions originales qui ont été pro-
posées en dix ans.

Une statistique sommaire montre que, du point de vue des périodes chronolo-
giques étudiées, celles-ci se distribuent trés inégalement entre 1’Antiquité, le
Moyen Age et I’ Ancien Régime (moins du dixieme), la Révolution et 'Empire
(prés du quart) et I'époque contemporaine (XIX® et principalement XX* siécles),
avec deux temps forts, la Premiére et surtout la Seconde Guerre mondiale (les
deux tiers environ). Mettant délibérément I’accent sur le « Blagnac, petit villa-
ge » que les plus anciens de ses habitants ont encore connu, mais que les muta-
tions brutales de notre temps ont déja en grande partie fait disparaitre, cette
répartition répond au désir, et au devoir, de préserver une mémoire qui serait
menacée d’extinction si 1'histoire, par le biais notamment de la collecte des
témoignages et des enquétes orales, ne prenait le relais. En s’y consacrant effi-
cacement, I'équipe de Blagnac, questions d’histoire ne céde pas aux charmes sur-
annés d'une nostalgie passéiste, mais remplit pour l'avenir une mission irrem-
plagable.

En ce qui concerne les thémes abordés, on constate qu'ils ne laissent de c6té
aucune facette importante de la vie locale. L'évocation d’événements (comme
la bataille de Toulouse en 1814 ou l'inondation de 1875) et de personnages
(comme le général Compans) y occupe moins de place que I'évocation des rues,
des monuments (le chateau, I'église, I'hdtel de ville) et des équipements collec-
tifs (le pont, le bac, le poids public, la poste, le tramway, le chemin de fer). Les

activités économiques et la gestion municipale ne sont pas oubliées, mais une
attention particuliére est portée a la vie quotidienne : la naissance, ["éducation,
les loisirs {fanfare, chorale, cinéma). Enfin, nous l'avons déja souligné, les
répercussions des deux conflits mondiaux sont fréquemment et longuement
présentés sous leurs aspects les plus divers, de la mort a Blagnac de soldats
indochinois pendant la guerre de 1914-1918 aux bombardements de 1944, en
passant par les difficultés de 'occupation, le sort des prisonniers de guerre et
les actions de la Résistance pendant celle de 1939-1945.

Lillustration n‘apparait en couverture qu’a partir du numéro 7, mais dés le
début elle joue dans le corps de la revue un réle capital. Par sa variété (il s’agit
de photographies récentes ou anciennes, de reproductions de gravures ou de
cartes postales, de fac-similés de documents d’archives, de plans, de cartes, de
croquis et graphiques), par son abondance et sa pertinence, elle contribue puis-
samment au plaisir du lecteur tout en enrichissant et en diversifiant I'informa-
tion qui lui est fournie. |

Présentant en 1990 le premier numéro de Blagnac, questions d'histoire, j’écrivais
qu‘il augurait bien de ’avenir de la jeune revue. En témoignant avec éloquen-
ce de l'enthousiasme, de la persévérance et de la compétence de tous ceux qui
participent a sa rédaction et a sa publication, le bilan auquel invite son dixiéme
anniversaire justifie pleinement cette prédiction, que je renouvelle bien volon-
tiers alors que Blagnac, et ses historiens, entrent dans un nouveau millénaire.

Michel Taillefer

Professenr d'histoire
A I'Université de Toulouse-le-Mirail



... ET PERSPECTIVES D’AVENIR

Dix ans déja ! On pourrait écrire sans fausse modestie : pari tenu. Car en 1990,
les fondateurs de Ia revue « Blagnac, Questions d'Histoire » partaient un peu
dans I'inconnu. Certes ils disposaient datouts non négligeables : 'expérience
acquise par certains d’entre eux dans la réalisation de fascicules sur la
Révolution a Blagnac a ['occasion du bicentenaire de 1789 ; l'intérét et le sou-
tien compréhensif de la municipalité qui ne se sont pas démentis depuis.

Cependant, leur ambition initiale était modeste : publier au rythme de deux
numéros par an, une revue d’histoire Jocale sans s’interdire des incursions dans
des domaines plus vastes. Le sommaire, encarté dans ce 20e numéro, atteste
des résultats obtenus. Il montre la variété des themes étudiés et la diversité de
sensibilité des différents auteurs. Il faut d"ailleurs souligner que la Commission
d’Histoire, nest pas un club fermé. Ses membres se sont donnés comme régle
de publier tout ce qui leur est adressé, a condition que cela corresponde aux
perspectives générales de ]a revue. Le comité de rédaction a pour réle de veiller
a la qualité des articles tout en respectant la spontanéité des auteurs, leurs
compétences et leurs centres d'intérét. Depuis deux ans, I’équipe rédactionnel-
le s’est largement renforcée. Cet apport de capacités nouvelles permet un élar-
gissement des activités, élargissement qui est d'ailleurs sensible dans la teneur
de la revue.

Les efforts actuels sont orientés dans deux directions principales :

®  Actions de sensibilisation a I'intention des enseignants travaillant avec les
enfants de Blagnac. La revue — et ceci représente une des preoccupations
anciennes de certains membres de 1’équipe — peut étre un support trés utile
pour l'étude de I'histoire et de la géographie locales. Elle peut avoir également
sa place dans la formation civique, que I'on remet & I'honneur actuellement.

Il faut noter que, depuis l'origine de la revue, des exemplaires sont déposés
dans tous les établissements scolaires de Blagnac. Des contacts sont amorcés
avec les enseignants mais les résultats restent trés contrastés. Un projet de
concours, centré sur I'histoire de Blagnac est a I'étude. Mais il est peut-étre
encore trop tot pour en parler.

Pourtant, dés a présent, par l'intermédiaire de « la Fabula Théétre », la
Commission d'Histoire touche les 6e et les 4e des colléges blagnacais. En effet,
ces jeunes travaillent a partir de la revue pour monter un spectacle qu'ils pré-
senteront en juin 2001.

® Développement d’autres formes d'activités comme la mise en place d’ex-
positions. Déja celle sur « ['Ecole publique & Blagnac » faite & partir d"éléments
rassemblés dans des articles de la revue, a été présentée en avril 2000 dans le
hall de la Poste. De nombreuses personnes en ont donné des échos trés satis-
faisants. Monsieur le Receveur que nous remercions pour son accueil, est tout
a fait disposé a renouveler I'expérience. Des projets existent: « Les transports
depuis 1900 » ; « La monnaie avant 'Euro ». Ils ne demandent qu’a étre réali-
sés. D'autres lieux pourraient servir de présentation. Dans le cadre de telles
manifestations, il est souhaitable d’envisager des causeries a l'intention des
visiteurs intéressés. Des démarches auprés des médias locaux ou régionaux
permettraient également de fructueuses interventions.

En ce qui concerne le contenu méme de la revue, ['élargissement du champ des
recherches historiques a Blagnac-Constellation est désormais accepté toujours
sous la surveillance bienveillante du comité de rédaction.

A long terme, se profilerait un réve. Souvent a été regretté le fait qu'il nexiste
pas actuellement de bonne histoire de Blagnac. La référence de base reste le
vieux travail de B. Lavigne « Histoire de Blagnac » publié en 1875 et réédité,
sans modifications, en 1978. Malgré des qualités incontestables, cet ouvrage est
aujourd’hui trés dépassé. D’olt apparait, en filigrane, une idée : Ecrire une his-
toire de Blagnac, au moins pour la période qui n’est pas couverte par Lavigne.
Est-ce un projet trop ambitieux ? Les membres de la Commission d'Histoire
espérent au moins amasser des matériaux utilisables par ceux qui voudraient
se lancer dans l'aventure.

Alain Lauret
Professeur agrégé d'Hisloire






faire écho radar, permettant I'accés au centre pour réglage et maintenance. On
pouvait accéder a la plate-forme, a deux metres de hauteur, par une échelle
métallique qui, montée sur rotules, était au repos couchée au sol. Cet ensemble
devait donner satisfaction, et tous les responsables, y cornpris ceux du Centre
technique national, vinrent agréer l'installation, qui fut photographiée et servit
de modeéle.

Ce probléme réglé, restait celui de la conversion des données en numérique. Le
Centre national me promettait une solution qui tardait, mais j'étais pressé de
réaliser la mise en service. On me fit cadeau d'un fascicule de doctrine généra-
le, et je chargeai mes observateurs, en relation avec le bureau de piste, de faire
en temps de brouillard des mesures visuelles (il s"agissait de compter les balises
visibles) qui me donnérent assez de points pour ajuster une courbe de conver-
sion. Lorsque le service central du matériel me fournit enfin le résultat de ses
cogitations, je vis que ma courbe collait parfaitement, et que je n’avais pas a la
modifier.

LE FREINAGE EN BOUT DE PISTE

L'objectif de l'essai consistait a lancer Concorde a vitesse voisine de celle du
décollage, et d'arréter 'avion en bout de piste, alors qu'il n‘avait pas encore
atteint la vitesse limite de prise de décision. Les conditions du crash de Roissy
ont bien montré que l'avion dépassant cette limite ne pouvait plus éfre freiné et
devait obligatoirement décoller, méme avec un moteur en feu, ou tout autre
incident.

Les techniciens de Sud Aviation inventérent une barriére d'arrét en filins qui
devait se dresser automatiquement a l'arrivée de l'avion, grace a des capteurs
de bruit situés au sol en bout de piste, légérement enterrés, que tout un chacun
appela des « oreilles ».

Malheureusement, en cas de pluie assez conséquente, les « oreilles » prenaient
I'eau et ne remplissaient plus leur office. D’ot1 la demande & la météo de pré-
voir la pluie, avant tout essai. Des expériences furent réalisées, et Concorde vint
comme prévu se prendre dans le filet. Il fallut vérifier qu‘il n‘en souffrait pas
outre mesure et pouvait sans gros probléme continuer ses essais.

ENFIN LE VOL INAUGURAL, ENCORE RETARDE D"UN JOUR
La date en était réguliérement retardée, car les pilotes se montraient prudents

concernant la maniabilité, - inconnue dans son détail, du supersonique, dessi-
né en « delta » pour les grandes vitesses et hautes altitudes, — dans les condi-
tions de décollage, et d"un vol a trés basse altitude. Le premier pilote André
Turcat déclara que ¢’était un cheval rétif mais qu'il faudrait bien « débourrer »,
et rendez-vous fut pris pour le ler mars 1969. Le décollage aurait lieu, pour rai-
son de sécurité, vers Cornebarrieu peu urbanisé et non vers Toulouse.
L'appareil pouvait a la rigueur supporter un vent arriére ne dépassant pas 10
nceuds, et le décollage nécessitait un ciel dégagé permettant pleine visibilité et
possibilité de bonnes prises de vue.

Or le ler mars, dés le matin, alors qu’était advenu un grand concours de peuple
et de journalistes, les conditions météo étaient défavorables. Une perturbation,
quoique faible, venant d’ouest, amenait un ciel trop nuageux et une menace de
pluie. La prévision météo était évidemment trés sollicitée. Comme on m’ame-
nait pour analyse ]a derniére carte « pointée » - oui figuraient les observations
avec leurs symboles, — je me mettais en devoir de la « tracer », quand débarqua
dans la salle de travail plusieurs personnalités de premier plan : le pilote André
Turcat, le PDG de Sud Aviation M. Ziegler, M. Dufour, directeur de 1'usine de
Saint Martin du Touch, et un lieutenant-colonel de 1’Armée de 1’Air, issu du
ministére, que je reconnus immédiatement et vice-versa. En effet, nous avions
été condisciples au Centre de préparation du personnel navigant sis a Vichy
puis au Bourget du Lac (Savoie}, dans une section d’éleves Aspirants de
Réserve. ]'étais sorti major, et donc bien connu de tous.

Je me mis & tracer isobares et fronts, trés rapidement quoique avec précision,
sous |'eeil intéressé de mes visiteurs. Dans le témoignage officiel de satisfaction
que M. Dufour eut la gentillesse de m'adresser apres la réussite du vol inaugu-
ral, celui-ci fait allusion a cette scéne, marquant, dit-il, la « minutie » que javais
mise a mon travail. Je ne saurais tirer gloire de ma prestation, tout a fait habi-
tuelle, car je tenais une « forme olympique » aprés dix ans de prévision a
Casablanca et sept ans au service central & Paris. ]'étais du reste titulaire du 3°
en date du Brevet de prévisonniste pour I'aéronautique délivré en 1949, peu
apres |'établissement de cette distinction !

J'exposai la situation, justifiant un report du vol inaugural, et M. Ziegler me
pria de venir faire la méme démonstration carte a I'appui, devant tous les invi-
tés a la manifestation, a 'hétel du centre de Toulouse ou la plupart étaient des-
cendus, avant 'heure du repas. A cette réception impressionnante, mais j'avais






LES ESSAIS DE CERTIFICATION, EN ATMOSPHERE HOSTILE

Nous fiimes a la suite encore mobilisés pour « assister » les essais en vol, tan-
dis qu’intervenaient peu a peu diverses modifications : relévement du nez
apres le décollage, dont j'ai parlé, abaissement réalisé a l'atterrissage, pose de
«moustaches » stabilisatrices, et changement de réacteurs, ce qui atténua
quelque peu le bruit, d’abord infernal : j’habitais un logement de fonction prés
du milieu de piste, et au décollage comme au premier passage, le grondement
littéralement « m‘arrachait les tripes » ! Les nouveaux réacteurs, moins
bruyants quoique plus puissants, furent bientdt équipés de la « post-combus-
tion » pour augmenter la poussée au décollage, et, je pense, déja d'inverseurs
de poussée pour le freinage. Ils furent aussi aménagés pour régler I'entrée d'air
par des volets mobiles. Le prototype britannique franchit le premier et pour la
premiére fois le mur du son, avec Brian Trubshaw aux commandes, le ler
octobre 1969.

L'ingénieur de Sud Aviation chargé de décrypter les données de vol prit I'habi-
tude de me montrer les graphiques qu’il établissait, me faisant part du proble-
me souvent rencontré aux altitudes de vol, celui des « rafales thermiques ». La
température de l'atmosphére pouvait varier rapidement : on avait enregistré
jusqu'a 7 degrés Celsius de variation en moins d"une minute. La poussée d'un
réacteur est fonction de la masse d’air avalée puis rejetée. Or celle-ci dépend de
la température. Un air soudainement plus chaud donne une masse d’éjection
moindre, d’oli une baisse de poussée et en conséquence une perte instantanée
quoique momentanée d’altitude. Les graphiques traduisaient la variation
concomitante des parametres de vol. L'effet sur l'avion est des sursauts com-
parables & ceux que ressent une voiture entrant sur de « la tole ondulée ». De
plus, la brusque variation de température pouvait détériorer les entrées d'air
mobiles. On notera aussi qu'un vol, méme soutenu, sans accroc, a une tempé-
rature plus chaude que la normale, diminue le rendement des réacteurs et aug-
mente la consommation de kérosene. C'est notamment le cas des vols a basse
altitude, avant d’atteindre le niveau de croisiére.

Nous connaissions mal la structure thermique de la basse « stratosphere » fré-
quentée par Concorde, du moins avec la technologie d’époque de nos radio-
sondes. Le supersonique vole entre 16.000 métres au début, jusqu’a 18.000
metres en fin de croisiére, par suite de I'allégement progressif de son énorme
charge de carburant, atteignant au remplissage trois fois celle d’un avion clas-

sique. (La dépense en carburant, jointe au « choc pétrolier », entrainera le
manque de rentabilité commerciale de I'appareil, rejeté a 'achat pour cela de
I'ensemble des compagnies aériennes). Le vol a donc lieu nettement en atmo-
sphere froide, nettement au-dessus de la « tropopause » : il s’agit la de la limi-
te supérieure de la troposphére, région ol la température décroit en moyenne
de 0°,65 par 100 metres, jusqu’a une altitude variable suivant l'origine de la
masse d’air, de 7 km en air polaire & 16 km en air tropical, limite au-dela de
laquelle la température cesse de décroitre. Mais I'expérience du Concorde (elle
fut pour les météorologistes source de connaissances nouvelles) montrait que
la basse stratosphere pouvait enregistrer de fortes variations, autour de la tem-
pérature moyenne relativement constante qu’enregistraient nos radiosondes.
Je pris alors connaissance des résultats, encore peu diffusés, de notre section
d’étude de la haute atmosphére & Magny-les-Hormeaux, dirigée par l'ingé-
nieur général Barbé, ancien de Sup Aéro (dont I'école est a Toulouse-Rangueil).
Avec une radiosonde plus « pointue » que les nétres, et un radar dit « Cotal »,
avaient été effectivement enregistrées des variations de température strato-
sphérique, que Concorde confirmait. Le point fautif de nos sondes courantes
était une trop grande inertie du capteur thermique, constitué d’une « bi-lame »
classique. Je demandai et obtins immédiatement de notre directeur national, M.
Bessemoulin, qui saisit le Centre technique et du matériel de Trappes-en-
Yvelines, de faire remplacer la bi-lame par une « thermistance » a réponse
immédiate. ]'étais désormais paré pour discuter valablement avec l'ingénieur
décryptant les données des essais.

Mes collégues prévisionnistes furent chargés de dessiner chaque jour, en inter-
polant entre les sondages de Bordeaux et de Nimes une « coupe verticale » ol
pouvaient figurer sous formes d'ellipses aplaties que j'appelai « lentilles » (mon
homologue britannique devait me demander des explications) les zones res-
treintes formant des noyaux de températures anormalement plus élevées.
Notre travail de météorologistes consistait des lors a déterminer la position et
l'altitude de ces lentilles, pour que Concorde soit les évite, soit aille voir de prés
ce qui en retournait : un avion dit d'essai est fait pour tester tous les cas, quitte
a se « casser », et en tirer les conséquences pour les futurs vols commerciaux.
J'eus l'opportunité, quelques temps aprés, de déchiffrer la publication d'un
chercheur anglophone, Scorer, tirant au clair le phénomene : les fortes pertur-
bations troposphériques, que nous subissons au sol, provoquent des évolutions



importantes de la tropopause, auxquelles réagit la basse stratosphere, qui se
met a vibrer sous forme d’ondulations thermiques. Une des vagues produites
peut arriver a déferler, sous forme d'un « ceil de chat », (CAT eye en anglais),
CAT étant les initiales de Clear Air Turbulence, soit « turbulence en atmo-
sphére claire », ce qui la distingue de la turbulence ordinaire dans les nuages,
que connaissent bien les passagers des avions commerciaux (attachez vos cein-
tures !). Le supersonique entrant a pleine vitesse dans les « vagues » subit les
cahots de « tble ondulée » dont j'ai parlé, et rencontrant un « ceil de chat », que
je dessinais dans mes coupes sous forme de « lentilles », il pouvait subir des
variations thermiques rapides de l'ordre de 10 degrés. Ainsi avais-je bien
constaté, mais rien compris ! Je crois ne pas étre seul dans ce cas...

Je n’ai pas parlé d'un autre phénomene, que nous connaissions mieux, celui du
« jet stream », ou tubes de vent fort, supérieur a 100 nceuds, situés dans des cas
de « dédoublement de tropopause », entre air polaire et air tropical superposé,
qui entrent aussi, par la dynamique, dans le phénomene de la CAT sus-nommée.
On m’excusera je pense d’avoir trop parlé technique. Cela m'a paru utile pour
montrer tous les problemes posés par un aéronef de conception inédite, parti-
culiérement complexe et attachant, et montrer 8 mon niveau l'implication de la
météorologie, sans doute méconnue, dans cette affaire. J'eus I'occasion et le
devoir de publier quelques choses a ce sujet, notamment aprés mon interven-
tion & un colloque international de météorologie aéronautique a Paris (les
Américains, bien qu’attentifs, restérent muets) et d'un exposé que me deman-
da a Bordeaux la Société de Sciences Naturelles et d’Astronomie, dont nous
étions membres. Les dites publications demeurérent confidentielles, étant
donné que tout article non rédigé en anglais et non publié dans une revue tech-
nique britannique ou américaine est réputé ne pas exister !

L'OBSTRUCTION DES AMERICAINS

Sud Aviation (aujourd’hui Aérospatiale) eut a se battre pour obtenir que
Concorde, accusé de trop de bruit et de pollution de l'air, soit autorisé a se
poser a New-York. ]’eus a en connaitre indirectement pour avoir été partie pre-
nante d'un projet d’expérimentation sur la « focalisation du bang », qui fut
annulé in extremis lorsque les Américains cessérent leur obstruction.

A 1'époque, ceux-ci avaient soulevé le probléme de la « focalisation » éventuel-
le du « bang » sonique. Celui-ci, bien connu quand il s'agit d’un avion de com-

bat (j'avais eu l’occasion d’entendre dans les premiers temps les bangs provo-
qués par le pilote d’essai Rozanof, en Ile de France, au départ de Villacoublay),
est double {deux bangs successifs} quand il s'agit d'un avion de la taille de
Concorde (62 métres de long, 26 métres d’envergure). Il peut arriver, par suite
de certaine structure verticale de température, que les deux bangs coincident en
un seul et grand bang, qui arrivant au sol peut provoquer quelques dégits.
C’est le phénoméne de « focalisation ». LLes Américains ne voulaient pas chez
eux de cette occurrence, méme si le passage en supersonique ou en subsonique
devait avoir lieu en mer avant la cote.

Or ayant été affecté en 1972 au Centre Régional de Bordeaux-Mérignac, d’ott je
supervisais le « grand sud-ouest météorologique », j'étais en rapport avec le
poste météo du Centre d'Essai des Landes, normalement chargé d’envoyer des
fusées dans la stratosphére, récupérées ensuite par bateau au large. Ce centre,
« farci » de Polytechniciens (on disait qu‘il y en avait plusieurs au métre carré!)
fut chargé d’étudier et d'expérimenter la focalisation du bang sonique. Le
centre disposait d"une salle de contrdle de type « Cap Canaveral », en amphi-
théatre et hémicycle, avec pupitres de contrdle alignés en bas au premier rang,
siéges de techniciens au deuxiéme, écran géant en face ot s'affichaient les tra-
jectoires, balcon-promenoir en haut derriére, ouvrant sur des bureaux tech-
niques.

L'affaire du bang focalisé dépendant de la structure thermique verticale, la
météorologie était évidemment impliquée. J"assistai donc a plusieurs réunions
avec les ingénieurs du centre. Entre autres nécessités, il fallait choisir un site
pour recevoir le bang focalisé et supporter 1'équipement nécessaire a un son-
dage. Celui-ci fut choisi dans une zone assez désertique de la forét landaise.
Manque de chance, on apprit qu’elle donnait éventuellement refuge a une colo-
nie de vacances. Il fallait donc limiter I’essai éventuel mobilisant un Concorde
cobaye, a une période ot les enfants vacanciers résidaient dans leurs foyers.
C’était 1a une contrainte supplémentaire, comme si ne suffisait pas l'organisa-
tion, ot la météo était impliquée, de sondages spéciaux et de leur décryptage
pour modélisation, par une batterie d’ordinateurs (quand on met plusieurs
polytechniciens sur une affaire, on peut étre stir qu'ils construisent « une usine
a gaz » !) Bref, les techniques de l'essai envisagé étaient loin d’étre au point,
quand intervint la décision américaine d’ouvrir enfin New-York. On annula
tout le « cirque » prévu, qui avait mobilisé plusieurs entreprises privées sous-



traitantes, et cofité déja pas mal d’argent. Mais « au diable lavarice », s’agissant
du Concorde et de ce qu'il avait déja colté (85 milliards pour son développe-
ment), sans compter la sueur de tous les officiants.

EN RECOMPENSE, UNE CROISIERE A MACH 2

Au 102¢ vol d'essai, aprés les améliorations qu’on peut imaginer, Concorde
avait atteint, le 4 novembre 1970, la vitesse de Mach 2, soit deux fois la vitesse
du son, 2.155 km/h. Sorti des ateliers de Saint Martin du Touch fin 1974, un
appareil de série 3 fut chargé d’effectuer ses vols de qualification, le plus sou-
vent en démonstration entre Paris et Rio. Je recus par l'intermédiaire de ma
direction parisienne l'invitation d’étre embarqué dans l'un de ces vols, non
pour Rio, initialement prévu, mais pour un autre périple.

Je me retrouvai donc avec d'autres invités sur la piste de l'aérodrome de
Blagnac, pour décoller vers 9 heures, Brian Trubshaw aux commandes, en
direction de Shannon (l'aéroport de Dublin), aprés avoir atteint un repere au
milieu de I’Atlantique. Ayant suivi ]a Garonne et la Gironde, nous passames en
supersonique au-dessus du phare de Cordouan et on nous avertit peu aprés
que nous volions 8 Mach 2. « Quel effet cela fait-il ? me demanda-t-on, répon-
se : aucun ! » Sauf que depuis la cabine de pilotage, d’o1 I'on a pleine vue, je
pus juger d'une vitesse par rapport au sol incroyable. Passés les pertuis
Vendéens, j'aperqus l'estuaire de la Loire et Nantes, d’olt nous virdmes vers
I'ouest. Sur le méridien de Dublin, on prit le cap plein Nord. Je vis a la descen-
te la cbte émeraude et les sables d'or des plages d'Irlande. Nous primes le
temps de manger au restaurant de l'aérogare. Je sortis un temps prendre le
soleil en regardant en direction de Dublin, que j"aurais bien voulu connaitre,
aprés « gens de Dublin », et « 'Ulysse » de James Joyce. Je rentrai acheter en
souvenir au « free duty shop » une grosse bouteille de « Whiskey » irlandais,
une cravate en laine du pays, et pour mon épouse une broche portant un
«sharmrock », soit un trefle a quatre feuilles, symbole du « fighting spirit » du
quinze irlandais. « Concorde’s crew » {(équipage du Concorde) me demanda-t-
on a la caisse. Yes, go on ! » avec 20% de réduction : les Irlandais ne sont pas
Ecossais !

Repartant pour Toulouse au-dessus de I'océan, nous fimes un « touch and go »,
sur la piste de Blagnac, pour atteindre en peu de temps, bien qu’en subsonique,
la piste de Nice, qui empiéte sur la mer. Une boisson appréciée, au soleil, sur la

terrasse de l'aéroport, et nous voila repartis, survelant Nice en rugissant, au
niveau de la corniche. Un virage cabré, digne d’un avion de chasse, envoya din-
guer en soleil au milieu du passage, la journaliste « attachée » au Secrétariat de
I'Aviation Civile, mais non pas a son siége, laquelle nous accompagnait pour
écrire dans le « canard » officiel. Je reconnus au passage le Mont Ventoux puis
le Mont Aigoual. Nous étions sur le « tarmac » de Blagnac vers 17 heures, pour
l'apéritif.

En descendant de I'échelle de cabine, je m‘adressai a I'ingénieur mécanicien
navigant qui se tenait au pied, lui demandant pourquoi il faisait si chaud a I'in-
térieur. « C'est un prototype, dit-il, il est mal climatisé, et il fait prés de 200
degrés sur les bords d'attaque (d'ailleurs en alliage spécial). — Et la peinture ?
demandai-je, soucieux de cette magnifique couleur immaculée qui faisait du
Concorde le « grand oiseau blanc » dont on parlait. — Elle cloque, me répon-
dit-il en riant, mais on s’en occupe ! » De fait, 'appareil sur lequel j’avais volé
fut aménagé par la suite en commercial, et cédé a Air France sous I'immatricu-
lation F-B-TSC. C’est exactement cet avion qui devait se crasher a Gonesse...

ET APRES CELA?

Ce que je viens de conter passera sans doute pour de la petite histoire, mais de
I’histoire vécue.

« Les exemples vivants sont d'un autre pouvoir ! » a dit Corneille dans le Cid.
Le journalisme médiatique s’est montré tellement prolixe aprés l'accident, que
j’ai tenu a faire part de ma modeste expérience de météorologiste, pour mon-
trer combien de techniciens divers ont eu a résoudre de problémes de toutes
sortes pour mettre au point le mythique appareil. Je suis heureux de faire un
peu partie de la « famille » de tous ceux, de Sud Aviation devenue
Aéréospatiale, d’Air France, et tous autres membres de 1'Aviation Civile cho-
qués par le crash, qui restent amoureux de cet avion comme d'une femme long-
temps admirée, avec qui on a connu le meilleur et le pire, et a qui on peut par-
donner des infidélités passageres.

H. R. Cazalé

Ingénieur en chef de la météorologie (e. 1)















LEXIQUE DES TERMES EMPLOYES

- affrontés : qualifie deux figures, en général des animaux, représentées face a
face.

- alésée : se dit de la croix lorsque ses extrémités sont raccourcies et ne touchent
pas le bord de 1’écu.

- blasonner : décrire les armoiries en langage héraldique*.
- bulle : médaillon en plomb appendu aux actes des grands dignitaires du
Moyen Age.

- cléchée : qualifie une croix dont les extrémités se terminent en forme de clef
antique.

- coutumes : nom donné aux franchises qu’obtenaient les villes en s’émancipant
de leurs seigneurs.

- dextre : c6té droit de I'écu (a gauche pour le spectateur).

- dynastie raimondine : dynastie des comtes de Toulouse (852-1249) parmi les-
quels Raimond fut le prénom le plus porté.

- fasce : piece délimitée par deux lignes paralléles traversant I'écu horizontale-
ment.

- gueules : couleur rouge en langage héraldique.

- héraldique : relatif aux armoiries.

- or : couleur jaune en langage héraldique.

- parti : division verticale de 1’écu en deux parties égales.

- pattée : se dit d"une croix dont les branches s’élargissent a I'extrémité.

- pointe : nom donné a la partie inférieure de 1'écu.

- pommetée : se dit d'une piéce ou d’une figure dont les extrémités sont garnies
de boules.

- posée en pal : placée verticalement.

- sceau : empreinte de cire appendue a un document pour l'authentifier ou
comme signature.

- vidée : se dit d'une piéce ajourée, a travers laquelle on voit le champ de I'écu.
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DECOUVERTES ARCHEOLOGIQUES DANS I’EGLISE

Le centre de Blagnac et particuliérement le site de I'église Saint Pierre et ses
alentours présentent un intérét archéologique certain.

Les précédentes fouilles (1985/86, 1989/90, 1995) effectuées sur le pourtour du
batiment avaient révélé un passé trés riche et les origines anciennes de notre
ville. Aussi, nous n'avons pas manqué de suivre depuis juin dernier le chantier
de 'aménagement d’un chauffage par le sol dans 1'église. Notre curiosité en
éveil n’a pas été déque.
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L'ABSIDE

Le dégagement au cceur de 1'église du carrelage jaune et noir en damier datant
de 1826 a laissé apparaitre une imposante structure de murs partant de la cha-
pelle Saint Jacques, se poursuivant sous l'autel et se terminant & hauteur de la
sacristie.

Apreés réflexion, nous avons conclu que ce soubassement servait de base d’ap-
pui aux grandes et lourdes grilles utilisées pour isoler le sanctuaire de la nef.
Elle furent retirées en 1790 a I'initiative du maire Frangois Cantayre.

Face a 'autel, adossée au mur qui se prolonge en direction de la sacristie, nous
avons dégagé une petite surface batie de fragments de briques liées par de la
terre sur une profondeur de 50 cm. Des tessons de poterie du Haut Moyen-Age
et quelques fragments de charbon y ont été découverts.

De plus, un dallage composé de briques a I'ancienne de 28x40 cm reposant sur
un hérisson de galets de Garonne recouverts de terre, a été mis a jour. Il sem-
blerait qu'il soit antérieur a 1600. Remonterait-il a 1098, date a laquelle nous
sommes sirs de l'existence d’une église a Blagnac ?

LA CHAPELLE SAINT JACQUES

Nous avons retrouvé le méme mur que dans 'abside fait de trois rangées de
briques et d'une de galets. Sur les quatre piliers, un seul semble faire partie du
mur de souténement de I'ancien clocher-mur. Les trois autres ont été rapportés
sur les murs actuels et reposaient sur une plate-forme carrée en brique de 68x68
cm détruite durant le chantier.

Un dallage en brique foraine de 28x28 cm ornait cette chapelle et reposait sur
une couche de 10 cm de terre battue mélangée a de la brique romaine et a des
galets. La construction du site s’est donc faite en réutilisant des matériaux
antiques.

Sur les murs de cette chapelle apparaissent trés nettement, tant a l'intérieur
qu’a I'extérieur, les traces de quatre ouvertures aujourd’hui rebouchées pour la
moitié d'entre elles.

Un fragment de sarcophage a été une découverte importante. Cette chapelle
devait abriter les tombes des membres de la famille de Voisins, seigneurs et












Le premier chemin du Moulin (A .M. Blagnac - plan abimé retracé par P. Weidknnet)

Voila « fe chemin du Moulin » que vont emprunter les Blagnacais pendant plus
de cinquante ans pour se rendre a « ['usine @ moudre »

Alexandre Fournier et Guillaume Pressac creusent le canal, y établissent un
batardeau pour avoir une chute d'eau de 4 metres, construisent le moulin et
'exploitent. Ce sont les premiers meuniers, fermiers et non propriétaires.

Mais ils vont avoir des démélés judiciaires avec le Sieur Campistron de
Maniban a propos de réparations a faire aux digues suite aux inondations de
juillet 1803 et octobre 1805. Leur bail n’ira pas a son terme : il semble qu'ils arré-
tent leur activité en 1806. Nous ne connaissons pas le nom de ceux qui prennent
alors leur place.

M. de Maniban, ruiné par les dépenses inconsidérées faites entre autres en vue
de recevoir 'Empereur Napoléon I, doit abandonner ses possessions blagna-
caises par jugement du tribunal civil de Toulouse du 14 mars 1810 rendu a la
suite de poursuites en saisie immobiliére dirigée contre lui. Le lieutenant-géné-
ral Comte Jean Dominique Compans en fait Iacquisition.

Le petit moulin a trois meules et a un seul étage percé de six fenétres est « dévo-
ré » par un incendie « peu aprés » selon Bertrand Lavigne et reconstruit par « plu-
sienrs prisonniers prussiens ». A cette occasion, il passe, semble-t-il de trois a
quatre meules. '

Nouveaux meuniers

Aprés la mort du Général survenue a Blagnac en 1845, sa fille Madame Ternaux
Compans échange le chateau et son parc contre une maison a Paris en excluant
le moulin et les prairies allant du canal d’amenée jusqu’a la Garonne. Toutefois
les nouveaux propriétaires Monsieur et Madame Azam « sont soumis a défendre
et entretenir le bord de Garonne (...) de maniére i ce que rien ne porte obstacle & In libre
circulation et a l'arrivage des eaux dans le canal alimentant le moulin. .. »

Le 8 mars 1848, six mois aprés I'échange, Madame Ternaux Compans vend a Jean
Michel Lavigne, habitant & Blagnac, et a Jean Pierre Debax, négociant a Toulouse
« les immeubles qui forment tous ceux qui restent dans cette commune » c’est-a-dire le
moulin, son canal d’amenée et de fuite et les terrains qui 'entourent.

Les nouveaux acquéreurs n’étant pas « du métier » confient le fonctionnement
du moulin aux fréres Jacques et Raymond Richou, originaires de la région de
Montgiscard et précédemment meuniers a Saint-Sauveur (Haute-Garonne). Ces
derniers se disent propriétaires du moulin dés septembre 1849, ce qui n’est pas
totalement faux puisque dans l'acte de vente réellement passé le 2 avril 1850
chez Maitre Capelle a Toulouse, il est noté qu'ils en « ont déja pris possession ».
Jean Lavigne et Jean Pierre Debax leur vendent : « le moulin dit de Blagnac a
quatre meules auec les ustensiles et immeubles par destination qui y sont attachés » et,
comme nous 'avons vu, « le canal conduisant les eaux de la riviére de Garonne i ce
moulin et les ramenant ensuite 4 la dite riviére (...) sans aucune portion des lerrains
gui le bordent ». Les vendeurs se réservent « la propriété des maisons, écuries,

1818 : Le moulin appartient au Général Compans moulin

{A.M. Blagnac 304)
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granges et greniers ainsi que du bitiment ou est la mécanique a passer le grain (...) en
sorte que le batiment seul du moulin fait partie de la vente ». Toutefois les Sieurs
Richou pourront les utiliser jusqu’au 24 aoiit 1853 sans indemnité, passé cette
date ils devront verser un loyer de 300 francs par an.

Devenus ainsi propriétaires du moulin et du canalet, Jacques et Raymond
Richou « aprés un milr examen » reconnaissent « 'insuffisance de I'eau qui arrive au
moulin pendant les eaux basses de maniere qu'elles mettent par conséquent au choma-
ge 3 meules sur 4 que renferme le dit moulin de telle sorte que le manque de farine aux
habitants des communes voisines ainsi qu'd celle de Blagnac se fait totalement sentir
puisqu’ils sont obligés d'aller a Toulouse pour faire moudre leur blé ».

[Is avisent le maire de Blagnac de leur intention d'ajouter deux meules au mou-
lin « pour que les habitants des dites communes soient satisfaits (...) d'une usine si
nécessaire d leurs premiers besoins et si utile a la localité ».

Déplacement du moulin

Mais apparemment, ils abandonnent cette idée et préférent carrément déplacer le
moulin pour augmenter la force de Y'eau et parce qu’ « a cet endroit le moulin une
fois établi donnera la facilité de procurer un grand avantage soit pour obtenir la farine
dans un court délai soit pour empécher de fréquents déplacements durant le chdmage ».
Le moulin de Blagnac apporte donc ses bienfaits non seulement aux Blagnacais
mais aussi aux habitants des « communes voisines » et « le chemin du Moulin » ne
manque pas d’animation.

L'autorisation de déplacer le moulin est décrétée le 1~ décembre 1852 au Palais
de Saint-Cloud, signée entre autres par Louis Napoléon, Président de la
République, et par le Ministre des travaux publics. Venant ensuite de la préfec-
ture de la Haute-Garonne, elle est transmise a Messieurs Debax et Lavigne le 20
février 1853 par Bernard Cornac, garde champétre de Blagnac, a la requéte de
Jean Rocolle, alors maire de la commune. On peut s’étonner que ce document
ne soit pas déposé entre les mains des freres Richou : est-ce les lenteurs admi-
nistratives qui ont empéché le ministére des travaux publics de connaitre la
mutation de propriété ou plus simplement, croyons-nous, le fait que Messieurs
Debax et Lavigne ont envoyé eux-mémes la demande car Jacques et Raymond
Richou sont dits « illettrés » ?

Quoiqu'il en soit, ce sont bien les fréres Richou qui a partir de 1853 vont dépla-
cer le moulin a 'endroit oti il a fonctionné jusqu’en 1936. lis pourront démolir
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l'ancien moulin en « laissant exister le mur du dit moulin sur la rive gauche {du
Canalet] jusqu’a une hauteur d’un métre au-dessus du niveau du sol afin d'éviter les
éboulements ».

Mais ce déplacement va prendre plusieurs années car les moyens financiers de
Jacques et Raymond sont tres modestes. L'arrété du ler décembre 1852 stipule
dans l'article 15 que « les travaux (...) exécutés sous la surveillance de l'ingénieur
d'arrondissement, devront éire terminés dans le délai d'un an a dater de {sa] notifica-
tion... » tandis que l'article 7 précise qu‘a partir de la une redevance devra étre
acquittée au Trésor.

En avril 1855, celleci fixée & 40 francs par an est expressément exigée des meu-
niers par lettre préfectorale. Jacques et Raymond Richou se disent « disposés a
payer cette redevance » mais demandent de ne la régler « gu'a partir du jour oit leur
nouveau moulin fonctionnera attendu qu'ils ne savent pas i quelle époque ils pourront
terminer la construction, leurs ressources pécuniaires leur faisant défaut ». Le préfet
n'admet pas cette condition et s’en tient aux termes du ler décembre 1852.

La rue du Vieux Moulin
L'usine a moudre bétie par M. de Maniban, agrandie par le général Compans
disparait vers 1856-1857, le « chemin du Moulin » s’endort . La «rue du Vieux

On wvoit encore le premier citemin dw moulin descendant vers le Canalet (partie hachurée),
LU pont monire l'emplacement du moulin. (d'aprés le plan d'alignement de 1868 - A.M. Blagnac)
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L'ile de Larigné : objet du litige
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dépossédés des alluvions déposées sur 1'lle de Larigné. La commune doit donc nier ; de Bernard Marquet, cultivateur ; de Guillaume Pressac, boulanger ; de
les leur restituer. Jean Miquel jeune, monnoyeur « procédant pour et au nom de Bernard Traigné ».
Le 19 juillet 1812, ces Blagnacais se syndiquent. Il s’agit de Pierre Delpont, lis choisissent Pierre Bosc et Antoine Lavagne pour les représenter. Ceux-ci, le

21 mars 1813, assignent la commune de Blagnac devant le tribunal de Premiére

pécheur « procédant tant pour Iui que pour dame Jeanne Marie Gaubert veuve du
Instance pour qu’elle soit condamnée au « délaissement du ramier de Larigné ».

sieur Jean Baptiste Dupré, chirurgien » ; de Gervais Rouy, menuisier ; de Joseph
Bentabole, pécheur ; de Antoine Lavagne, fournier « procédant tant pour lui que Aussitét le maire, Pierre Rouy, comme ses successeurs d'ailleurs, va contre-
pour Antoine Marceillac » ; de Pierre Bosc, pécheur ; de Laurens Laux, cordon- attaquer. Et voila comment commence ce proces-fleuve.
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La lenteur des experts
Les deux parties font appel a des hommes de loi qui nomment des experts.
Mais les uns et les autres ne sont pas pressés, c'est bien connu et cela reste dac-
tualité de nos jours !

Les questions
I1 va falloir résoudre ces deux interrogations :
Est-ce que la commune de Blagnac est bien propriétaire de I'ilot de Larigné ? Et
est-ce que le canal de fuite du moulin existait avant Ia construction de celui-ci ?
La municipalité blagnacaise fouille dans les archives afin de prouver son titre de
propriétaire. Elle produit le cadastre de 1655, la concession de 1307 selon laquel-
le Philippe le Bel, roi de France, céde la baronnie de Blagnac a Géraud Baleéne,
premier baron du lieu, la transaction de janvier 1683 entre la commune et le sei-
gneur Charles Dumon, époux de Marguerite de Voisins, dans laquelle il renon-
ce « @ toutes les fles, ilots, atterrissements qui se feront a I'avenir dans le lif et cours de
la Garonne » a Blagnac et enfin tous les baux a ferme concernant ce ramier.

Conclusions
L'enquéte des experts dure jusqu’en 1824 et il n’en ressort rien de bien positif
qui puisse « permettre au tribunal de porter un jugement éclairé ».
Les syndics Lavagne et Bosc continuent donc a soutenir que le canal les a pri-
vés des alluvions de I'ile de Larigné tandis que la commune ne cesse de se pro-
clamer propriétaire de cette ile.
Quatre années s'écoulent. Enfin le 4 aofit 1828 « ln cause est portée  'audience ».
Mais, une fois de plus, le tribunal se trouve dans « I'impuissance de statuer sur
une affaire que le rapport des experts n'a fait que compliquer ».

Le recours aux Anciens
En 1828 donc, les adversaires campent sur leur position et le tribunal n’arrive
pas a les départager.

Comment se sortir de cette situation bien embarrassante ?

Tout simplement en faisant appel aux souvenirs des plus vieux Blagnacais pour
dire si « depuis plus de trente ans avant l'introduction en instance la conimune était
en possession et jouissance du ramier en litige » et si I'llot de Larigné «était» a cette
époque «entouré d'eant ».
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L'enquéte et la contre-enquéte
ont lieu en février 1829 avec
l'audition des témoins dont le
plus jeune a 52 ans et le plus
agé 79. Tous, comme il se doit,
prétent serment et font leur
déposition.

Certains, peu nombreux, ne se
prononcent pas et avouent
prudemment leur ignorance,
voulant, sans doute, ménager
chaque partie. Par contre, la
plupart s'accordent a affirmer
que la commune « seule avait
possédé l'ile pendant plus de
trente ans avant I'instance (...) et
méme & des époques bien antérieures ».

Ainsi Joachim Samson, 73 ans, curé de Blagnac :

« Il y a 26 ans que j'habite Blagnac et j'ai toujours vu les biens comme aujourd hui et
Monsieur le Maire affermant les herbes (...) ,un maire dont je tairai le nom a méme été
bliamé pour les avoir affermées a un prix trop modéré... ».

La question sur la présence du canal ou bras de Garonne recoit des réponses
positives. En voici quelques unes :

Achille Debax, 73 ans, patron de la navigation de la Garonne demeurant a
Toulouse a 'embouchure du Canal :

« ...quand j'avais neuf ou dix ans, j'allais pécher avec mon pére {...) et j'ai toujours vu
I'eau passer... ».

Bernard Guitard, 67 ans, cultivateur :

« .1l y a toujours eu un canal ot remontaient les barques des pécheurs (...) Monsieur
de Sauveterre avait fait des efforts pour empécher I'eau de longer les murs de Blagnac,
mais ses efforts ont été inutiles... ».

Jean Garros, 70 ans, cultivateur :

« le canal existait {...) il y a environ 54 ans un homme qui venait de commettre un
crime se noya de désespoir vis-3-vis le chiteau. .. ».

Pierre Giscaro, 74 ans, tonnelier :

Les Anciens sont convoqués pour témoigner.
(dessin de Pierre Grosjean)



« le canal existait, |y suis tombé a l'dge de six ans... ».

Jean Couder, 58 ans, pécheur :

« ...Feau passait toujours au méme endroit, pour traverser il fallait se relever le pan-
talon jusqu’au genoux... ».

Un heureux dénonement pour la commune
Devant la parole des Anciens, les adversaires de la commune, déterminés a ne
pas perdre la face, demandent en 1833 a la municipalité de leur verser une
somme de 6.000 francs pour arréter toute procédure.
Jean Miquel, maire, et les conseillers municipaux refusent : la somme est exa-
gérée. Ils seraient préts a aller jusqu’a 4.000 francs, mais pas plus. Les syndi-
qués n'acceptent pas. L'affaire continue.

Elle se termine enfin le 23 mai 1838 par un jugement favorable a la commune.

Causes de ce dénouement
Des 1829, plusieurs syndiqués, comme Bernard Traigné, se désolidarisent du
groupe et se retirent de ce proces.
Les premiers adversaires de la commune, ceux de 1813, sont décédés et certains
de leurs héritiers optent pour le désistement. Il en est ainsi de Frangois
Delpont, fils de Pierre ; de Jean Bentabole, fils de Joseph ; de Jean Guillaume et
de Jean Pascal Marquet, fils de Bernard ; de Guillaume Rouy, fils de Gervais.

Paiement des frais
Par contre, Jean Bosc ainé, I'un des héritiers de Pierre, se pourvoit en appel.
Celui-ci est rejeté.

Enfin début 1842, les syndiqués sont tous « disposés a payer individuellement leur
part et portion des frais » que le procés a imposé a la commune. Ceux qui se sont
désistés dés 1829 déboursent bien moins que ceux qui se sont entétés jusqu’au
bout.

Seul Guillaume Higouneng, considéré comme héritier d’Antoine Lavagne, ne
veut pas s'acquitter de la soi-disante dette. En effet, il ne se sent pas concerné
vu qu’Antoine Lavagne n'était que le deuxieme époux de sa mére Marianne
Trémoulet. Il proteste, prend un avoué et a gain de cause en février 1845.

Le proces dit des « Ramiers » trouve 1a sa conclusion.
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Son volumineux dossier, conservé aux archives municipales, avec une impo-
sante correspondance, tant du préfet que de l'avoué, avec de nombreux proces-
verbaux aux phrases sibyllines, reste muet sur les sentiments des Blagnacais et
laisse vagabonder l'imagination.

Les ponts

Transporter le bois exploité dans 1'ilot de Larigné ou le gravier des bords de
Garonne nécessaire a la construction et a I’entretien des chemins « 4 bras d’hom-
me » n'est vraiment pas pratique !

Aussi dés le creusement du canal du moulin des ponts (ou passerelles) 'ont
enjambé. Deux a I'extrémité amont et un & I'extrémité aval appartiennent a des
particuliers. Le « pont de la République » est souvent entretenu par les usagers.
La commune doit veiller au bon état des deux restants : l'un au bas de la des-
cente de « I'Oratoire » (aujourd’hui descente du Ramier) dit « pont de I'abattoir»
depuis 1840, l'autre au bas de la Cote de 1’Abbé Cazeneuve appelé «pont du
Moulin» depuis la construction de celui-ci a une soixantaine de métres en aval.

L'affaire du mulet
La commune veille a la solidité de ces deux ponts pour assurer Ia sécurité des
Blagnacais mais comme le risque zéro n‘existe pas... des incidents se produi-
sent et 'un d’eux prend un caractére tragique.

L'accident

Le 21 mars 1861 vers les deux heures de l'apres-midi, le maitre-valet de M.
Frangois Durand, médecin a Toulouse, vient de charger un tombereau de 0,75
m3 de gravier pris dans l'ile de Larigné pour « acquitter les prestations » néces-
saires a ’entretien des chemins. Il regagne tranquillement « la rive gauche de la
Garonne » avec son attelage formé de deux mulets. Parvenu sur le pont en bois
« établi sur le canal d'amenée du moulin & farine » a une distance d’environ 6 a 7
metres des francs-bords de 1'le, le tombereau « s’est trouvé précipité dans la rivie-
re » du cbté aval. L'un des mulets « d'une valeur de 850 francs a péri asphyxié par
immersion » tandis que l'autre « a été gravement endommagé ainsi que les harnais et
le véhicule lui-méme ».

Dés le lendemain M. Durand, par ailleurs « fort estimé » mais peut-tre « pous-



Dessin de Pierre Grosjean

sé » par des opposants aux €lus en place, « intente contre la commune une action
en dommages-intéréts ».

Un proces de plus commence... heureusement il sera de courte durée.

Arguments de M. Durand

La rupture du pont qui a provoqué la chute de I'équipage « résulte d'une impru-
dence grave de la part des représentants ou agents communaux ».

L'expert de M. Durand, Jacques Esquié* , se rend sur les lieux le 20 avril sui-
vant. Dans son rapport, il décrit ce pont en bois. Il a une longueur de 18,50
metres et une largeur de 2,50 metres réduite a 1,90 métre par deux longrines
maintenues « au moyen de boulons en fer au-dessus du tablier ». L'ensemble « est
composé de six chevalets avec poteaux fixés dans le plat fond du canal d’amenée sup-
portant sept rangs de fortes solives en peuplier » sur lesquelles « sont placés des
madriers (...) ; une main courante trés légeére sert de garde corps... ».

Il donne ses conclusions : « la bréche de 3,25 metres de long et dont la largeur varie

* D'apris G. Lapoutge, jacques Esqui? étaif & 'épogue l'architecte de ia ville de Toulouse. On lui doit par exemple «les abattoirs».
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de 35 & 65 centimétres qui existe sur le cté aval du pont {...) doit étre attribuée au
mauvais état de la solive en peuplier établie sous la garde voie d'aval et qui supporte
Vextrémité du tablier du pont entre le deuxiéme et le troisieme chevalet... ».

Il a constaté I'état de « dégradation et de pourriture » de la solive en question en
y enfongant « un couteau assez pointu en divers endroits ». De plus, d'apres lui, les
madriers « usés par le passage des charrettes et le frottement des roues (...) ont cédé
ainsi qu’une partie du plancher sous I'une des roues du tombereau. .. ».

La responsabilité de cet accident incombe donc a la commune tenue de « veiller
a la solidité de cette passerelle ».

Arguments de la commune
Au moment de l'accident « le pont de service pour l'extraction du gravier » a été
vérifié quelques jours auparavant et quelques madriers du tablier changés. Les
traverses ou solives « ne présentaient aucune défectuosité de nature a compromettre
la vie soit des conducteurs soit des bétes... »

La piéce de bois, cause de la chute du tombereau d'aprés M. Esquié, se trouve
placée au-dessous du tablier, en dehors de la voie charretiére délimitée par les
deux longrines. Elle n’est donc pas faite pour supporter le poids des voitures.
Toutes les autres piéces de la charpente « qui seules doivent supporter le choc et le
poids des attelages » sont dans un « état de conservation et de solidité convenables ».
Le conducteur n’a donc pas suivi la voie charretiére et I'accident est arrivé par
sa faute, « sa négligence, son inattention ».Une roue est montée sur une des lon-
grines, « I'a franchie et est passée sur l'extrémité des madriers (...), le poids de la voi-
ture portant entierement de ce coté, la roue a glissé hors du pont et versant dans la rivie-
re @ entrainé dans sa chute les bétes et la voiture (...). C'est sous Ueffet de ce choc que
la piece s'est cassée » et non a cause de sa dégradation comme le prétend M. ].
Esquié.

La veille « une voiture a trois colliers portant un meétre cube de gravier (...) est passée
sans crainte et n'a occasionné » aucun dégat au pont.

Tout découle donc de « I'inadvertance » du maitre-valet qui a laissé la voiture
obliquer légérement & droite. D'ailleurs de nombreuses personnes « placées sur
la rive du canal d'amenée, notamment Anne Hérisson épouse Bosc, ont vu quand le
tombereau a dévié de la voie carrossable d I'insu de son conducteur et s’est précipité en
bas du pont ».







































Au temps des chéteaux de Ferradou et Montplaisir, au temps des premiers guides
touristiques quels toulousains autres que des privilégiés disposant de temps de «
non travail » pouvaient élire Blagnac comme lieu de plaisir ?

A cette époque lieu de travail et d’habitation étaient proches. Si les ouvriers de la
multitude de métiers, menuisiers, tonneliers, macons, couvreurs, commergants,
ouvriers du textile ou de la chaussure étaient disséminés dans les quarters, d’autres
lieux regroupaient certaines professions : cheminots autour de la gare, employés de
I'Arsenal, de la Poudrerie prés de leurs usines.

Mais partout la journée de travail était bien longue malgré quelques tentatives de
légaliser sa réduction, en particulier pour les enfants. Les quelques moments de
liberté suffisaient & peine a récupérer la force de travail et n’autorisaient pas de
longs et cotteux déplacements.

Quand Paul Lafargue écrit en 1880 son pamphlet provocateur « Le droit a la pares-
se » il veut réveiller les consciences et dénoncer les dix heures quotidiennes de tra-
vail souvent dépassées, atteignant aisément 13 ou 14 heures, méme pour les enfants
de 10 ou 12 ans. Il a méme I'audace lui, athée, emprisonné a Sainte-Pélagie pour son
militantisme socialiste d'évoquer « Jéhovah, le dieu barbu et rébarbatif (qui) donna a ses
adorateurs le supréme exemple de la paresse idéale : aprés six jours de travail il se reposa pour
I'éternité ». Avec plus de réalisme il réclame plus simplement avec son part et le
mouvement ouvrier en train de se structurer, la réduction 1égale de la journée de tra-
vail & 8 heures et un jour de repos hebdomadaire.

En 1903, dans son célébre « Discours & la jeunesse » Jean Jaurés, engagé lui aussi dans
ce combat, s'adressant aux Lycéens d’Albi, enfants de la petite bourgeoisie locale,
fait du « temps libre » aussi bien que du « trauail assuré » les éléments indispensables
a la dignité humaine dans une société moderne :

«Qu'est-ce donc que la Républigue 7 C'est proclamer que les citoyens des grandes nations
niodernes obligées de suffire par un travail constant aux nécessités de la vie privée et domestigue,
auront cependant assez de temps et de liberté d’esprit pour s'occuper de la chose commune».
Mais c'est seulement le 23 avril 1919, bien apres d’autres pays industrialisés comme
I’Angleterre ou les USA et & la suite de Conventions internationales que la loi fran-
¢aise instaurera la régle des trois huit (8 heures de travail, 8 heures de sommeil, 8
heures de temps libre).

Le dimanche, au moins en France, n'était pas absolument respecté. A Blagnac, c’est
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te 16 mars 1919 que la délibération municipale mentionne la requéte de la postiére
qui demande la suspension du 2¢ courrier du Dimanche.

Un vieil antagonisme entre le clergé et I'état remontant a I'instauration du calen-
drier républicain et du décadi, faisait craindre la mise en cause de Ia laicisation de
I'état. La IIléme République s'était d’ailleurs empressée d’abroger en 1880 la loi
napoléonienne de 1814 qui avait rétabli le Dimanche chémé. Elle y substituait un
jour de repos hebdomadaire non précisé.

Peu & peu, a 'image de nos voisins britanniques sans toutefois en faire comme eux
« un jour mort » le dimanche s’est généralisé et désacralisé. Apparait la formule
«s'endimancher ». On soigne le repas, on achéte de la patisserie. Et on va peut-étre se
promerer. Et pourquoi pas a Blagnac ?

A LA RECHERCHE

DE LOISIRS SAINS

Une ballade en famille, le dimanche, sur
les bords de la Garonne !

DEPARTEMENT

@e [a anfe—@aronm

CONCOURS D'ADULTES

— -

C'est une réponse possible a beaucoup
d’interrogations que se posaient & « Iz
belle époque » des hygiénistes, des philo-
sophes des philanthropes convaincus de
la nécessité du repos mais doutant de la
capacité des ouvriers a savoir utiliser leur
temps libre autrement qu'en allant au
cabaret, & «I’Assommoir ».

Annén 1586-18487,

e Gowty o Nelles 4o 4 3

Des réponses diverses furent apportées
avec plus ou moins de succés : Cours du
soir pour adultes donnés par les institu-
teurs, Universités Populaires organisées
par des chambres syndicales ou des orga-
nisations comme « LE SILLON » fondé et
animé par Marc Sangnier.

AN, 3 Gme

Pour tous, méme pour certains chefs

d’entreprise, il était évident qu'une trop Piplome collé sur la page de garde

du livre offert au lauréat
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Divers sujets évoqués dans cet article ont déja été plus longuement traités dans notre revue
«Blagnac, questions d'histoire» numéros 2-3-6-10-11-12-13-14-16-18-19

Que soient remerciés vivement tous ceux qui ont bien voulu évequer leurs souvenirs en particulier
Monsieur Moncamp et Monsieur Paul Vergé, fils du propriétaire de I'Hotel des Terrasses qui m'a
confié de précieux renseignements.

' Les «darnes» avaient le privilege d'étre «en chapeau» les autres femmes sortaient «en cheveux»
ou «en fichu».

? Barthes : lieu planté de broussailles, de genéts.

REGLEMENT INTERIEUR DE LA VINAIGRERIE DESSAUX, ANNEE 1880,
(EXTRAITS)

2/ Notre firme ayant considérablement réduit les horaires de travail, les employés
n’auront plus a étre présents que de sept heures du matin a six heures du soir, et ce,
les jours de semaine seulement.

10/ Maintenant les heures de bureau ont été énergiquement réduites, la prise de
nourriture est encore autorisée entre 11h30 et midi, mais en aucun cas le travail ne
devra cesser durant ce temps.

Les propriétaires reconnaissent et acceptent la générosité des nouvelles lois du
Travail mais attendent du personne} un accroissement considérable du rendement en
compensation de ces conditions presque utopiques.

Nous sommes encore bien loin des 8 h par jous,
de la semaine de 40 h puis 39 h... etde 35 h!
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C’EST DIMANCHE. IL EST INTERDIT DE NE RIEN FAIRE

Ce jourdhuy dix huitieme messidor I'an deux de la République francaise une et indi-
visible dans le lieu de Blagnac vers midy.

Nous Jean Miguel jeune officier municipal en permanance et revétu de mon écharpe
me suis rendu dans des differents cabarets de mon arrondissement en exécution de
larrete du representant du peuple et dans ln marson du Citoyen pierre ntoncassin
aubergiste affin de prendre note des citoyens qui employent les jours des cydevant
Dimanche oisifs et sans rien faire. Nous nous serions rendus dans la chambre qui est
au bout du degré de la dite maison dans laguelle aurions trouvé cing citoyens qui
étaient a faire son repas les aurions requis au nom de la loy de nous vouloir nous exi-
ber leurs ordres et permission quils avaient eu pour venir dans le lieu comme ayant
été reconnu nétre point habitant leur aurions demandé lewr nom profession et demeu-
re lesquels ont répondu s'appeler philippe germain Brigadier du 26e régiment de
cavalerie et Charles Duru aussy Brigadier dans le méme corps plus le citoyen pierre
Juillen aussy Brigadier dans le dit corps Et le citoyen René Guierse aussy encore
Brigadier et le Citoyen philippe Bar cavallier aussy dans le dit Corps auxquels leur
avons demandé de nouveau leur ordre nous ont repondu ne croyant pas avorr bezoin
des ordres comme venant souvent dans le lieu et que cela faizait que dans ce moment
nen etait point nanti et nous susdit officier municipal accompagné d antoinne
Commaille et francois higounenc grenadier de notre garde nationale aurions requis
les susdit devouloir se rendre avec nous lesquels se son rendus volontairement et sans
aucune rezistance que nous avons consigné dans notre Corps de garde jusqu'a ce
qu'tl soit autrement ordonne et requis ensuite notre secretaire greffier de nous en
dresser le présent proceés verbal fait en présence des susdits ef dans la maison du sus
dit aubergiste le dit an et jour gue dessts

Miquel off mpal

Archives municipales de Blagnac. Registre des délibérations 1 D 10
18 Messidor An1l: 6 juillet 1794

Le calendrier révolutionnaire avait institué la semaine de 10 jours se terminant par le
«décadi» {jour de repos) et supprimé le Dimanche qui devenait le jour du travail.




COURRIER DES LECTEURS

Le trés intéressant article du n®19, consacré a la terrible crue de la
Garonne de 1875, sous la plume de M. Georges Lapoutge, me suggere
de le compléter, par le témoignage de la « Chronique » des Sceurs
Cisterciennes ou Trappistines, comme on les appelait communément a
I'époque. Voila ce qu’elle dit :

« L’année 1875 fut éprouvée par une terrible inondation de la Garonne.
Le mur Est de 'enclos du couvent fut emporté sur toute sa longueur et
l'eau monta jusqu'a mi-hauteur de la grotte de Notre Dame (située
dans le talus). La communauté n’eut a subir qu’un désastre matériel,
tandis que la population des alentours, compta de nombreuses vic-
times. La crue fut si subite que le flot dévastateur emporta familles et
biens, laissant derriére lui, les deuils les plus cruels, la misére la plus
affreuse ».

Des enfants avaient survécu a la disparition de toute leur famille. La
Communauté en recueillit plusieurs. Au nombre de 7, je crois (n"ayant
pu retrouver la référence).
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La mere Hildegarde (Prieure) les adopta, peut-on dire dans son ceeur,
allant les voir tous les jours a I’école de Saint Benoit, dans 1'ancien béti-
ment des Casernes, ol elles étaient sous la garde de deux sceurs ensei-
gnantes.

Dans un numéro précédent de la revue, on a parlé de cette école qui fut
la premiére école de filles de Blagnac, ouverte en 1854 4 la demande de
la population, car cela répondait a un besoin réel, et bien que cela exi-
geat une dérogation a leur régle.

Ces fillettes y requrent a la fois, soins dévoués, instruction et éducation.

La chronique est ensuite muette sur leur sort a ’dge adulte. Je lis cepen-
dant ceci bien plus loin dans le texte : « 55 ans aprés, a I'heure ol nous
écrivons ces lignes, deux d’entre elle gardent encore des relations avec
le Monastére et lui expriment leur reconnaissance fidele pour tout ce
qu’elles recurent au jour de I’épreuve ».

Sceur Marie du Christ-Roi






