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L’EAU POTABLE, ETERNEL PROBLEME (suite et fin)

Dans le précédent numéro de la revue nous avons laissé les Blagnacais en
1884 a nouveau préoccupés par le probléme de la pénurie d’eau surtout en
période estivale pour l'alimentation de la population et I’assainissement
des rues.

La nouvelle municipalité, présidée par le maire Félix Debax, reconnait les
améliorations apportées par « I'administration municipale de 1848 ayant a
sa téte Monsieur Bertrand Lavigne » qui a restauré les anciens puits et créé
de nouveaux.

Mais ceux-ci suffisants a 'époque « ne le sont plus aujourd’hui » par suite
de « 'augmentation de la population urbaine » et de ses besoins nouveaux
dictés par le progres et les régles d'hygiene.

Aussi, dés sa mise en place, cette municipalité nomme une commission
chargée, apres études faites par l'ingénieur civil Victor Galinier, ex-chef du
service hydraulique de la ville de Toulouse, de présenter le meilleur moyen
de « création d’un systeme de distribution d’eau potable » en complément
des puits et fontaines existants.

LA GARONNE
- Rapport de l'ingénieur

M. Victor Galinier envisage trois procédés pour alimenter le chateau d’eau
qui va étre construit. Il les communique dés janvier 1886 a la Commission
des eaux en y ajoutant ses remarques.

1) L'eau des sources: le captage se ferait au lieu-dit Malard. Mais « le relief
du terrain imperméable présente des ondulations telles qu'il n’est pas pos-
sible de trouver la quantité d’eau nécessaire sans y consacrer des sommes
considérables et sans courir fe risque de voir diminuer le rendement d’an-
née en année ».

De plus, les propriétaires des puits inférieurs, ainsi que les religieuses du
couvent pourraient intenter des procés « interminables » a la ville si les tra-
vaux entrepris entrainent la diminution ou méme l'assechement de leurs
eaux.
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Dressé en janvier 1886, signé par V. Galinier, approuvé par le maire F. Debax et par le Préfet.

2} Le canal de Saint-Martory : les eaux seraient « prises un peu au-dessus
des Arénes dans les fossés de la route faisant office de conduites secon-
daires du canal ».

Mais, ces fossés sont de véritables dépotoirs et méme filtrées, les eaux ne
seraient pas agréables a boire. Pour se procurer cette eau « déplaisante », la
ville serait entrainée dans des « dépenses considérables » : 1800 metres de
conduite, redevance annuelle a I'administration du canal, établissement de
filtres. ..

3) Les eaux de la Garonne : les deux premiéres solutions présentant trop
d’inconvénients doivent étre rejetées.

Par contre prendre l'eau de la Garonne toute proche « est le projet le plus
pratique et le plus économique ». Le Ramier, vaste terrain communal, per-
met par sa composition, I'installation d'une galerie de filtration naturelle.
Un moteur hydraulique actionné par la chute d’eau du moulin alimentera
le chateau d’eau.

- Prise de décisions

La commission composée de MM. Rivet, Aussal, Couderc, Bézard et






- Traité Marmont

Enfin, le 14 mars 1887, Félix Debax, au nom de la commune et Guillaume
Marmont signent un traité dit « Traité Marmont pour la force motrice »
comportant onze articles qui montrent la volonté de la municipalité de pro-
curer de I'eau aux Blagnacais malgré de nombreuses obligations envers le
propriétaire du moulin.
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Signature de G. Marmont et F. Debax.

« Article 1 : M. Marmont baille a titre de location pour trente ans a M.
Debax qui accepte

1°) Un emplacement de forme rectangulaire (...} sur la rive gauche du canal
pour y construire le batiment qui contiendra le moteur hydraulique et les
pompes élévatoires. Cet emplacement sera pris dans la parcelle qui sert
actuellement de jardin au Sieur Marmont, aura six metres de longueur
dans la direction du canal et cing metres de largeur. [l sera pris en plus
autour du batiment une bande de terrain de cinquante centimetres de lar-
geur pour l'isoler du jardin ou pour faire les réparations nécessaires a l'ex-
térieur.

2°) La quantité d’eau motrice nécessaire pour actionner le moteur, lequel
fera mouvoir des pompes capables d’élever continuellement trois litres
d'eau a la seconde dans le réservoir d'alimentation placé sur le point cul-
minant de la Ville ».

L'article 2 stipule qu’en « échange de cette location et de cet abandon » la
commune paiera en plus des quinze cents francs dont nous avons parlé
plus haut, une annuité de deux cents francs au Sieur Marmont.

« Article 3 : La ville s'engage en outre, a construire en riviére, en amont de

la prise d’eau du moulin, une estacade en bois d’une vingtaine de metres
de longueur, solidement enrochée (...) pour augmenter le volume d’eau
dans le canal d'amenée du moulin.

Article 4 - Pour géner le moins possible 'usinier, la ville s’engage, aux
basses eaux, de cesser I'alimentation dés que le réservoir sera plein ».

Les articles suivants traitent surtout des travaux d’entretien et de répara-
tions entiérement aux frais de la commune pour I'estacade et pour un cin-
quiéme lorsqu'ils concerneront les canaux d’amenée et de fuite du moulin.
Sil'exécution de ces travaux nécessitent la mise a sec du canal « il sera payé
au Sieur Marmont une indemnité journaliére de dix francs pour les cing
premiers jours et quinze francs pour tous les autres » (article 10).

- Additif

Guillaume Marmont et Félix Debax signent un traité supplémentaire le 17
décembre 1887. 1l faut en effet creuser « une tranchée dans le jardin du
moulin pour y placer les tuyaux destinés au refoulement des eaux » qui
doivent alimenter la commune de Blagnac. « Cette conduite en fonte part
des pompes élévatoires, traverse le jardin et va se raccorder aux conduites
mises en place sur le chemin qui longe le dit-jardin ».

Les fouilles nécessaires a des réparations éventuelles a ces conduites, faites
aux frais de la commune, seront tolérées par le meunier ou ses ayants-
droit. Pour le dédommager de ces nuisances prévisibles, la Ville lui verse
tout de suite cing cents francs et lui accorde gratuitement une concession
d’eau durant toute la durée du traité « pour le service de son ménage et
pour abreuver ses chevaux ».

- ['estacade

Prévue dans le traité, pour augmenter le débit du canal « cette digue en
bois soutenue a droite et a gauche par des enrochements » s'avance en
amont de la prise d’eau et en pleine riviere.

Elle est formée « d'une file de pieux en chéne de 0,20 centimeétre de dia-
metre, armés au bout d'un sabot de fer a quatre branches (...), battus dans
le roc jusqu’au refus d'un mouton de 350 kilogrammes tombant de 1,50
metre de hauteur (...), soutenus a droite et a gauche par des blocs d’enro-
chement en béton hydraulique... »












toutes les demandes faites avant le 17 septembre 1889, a
partir de ce délai (...} 10 francs » et « pour chaque robinet
en sus » il sera exigé « une surtaxe de 3 francs ».

Le débit de ces robinets « ne peut dépasser cinq litres par
minute » leur fonctionnement « n’est garanti qu’au rez-
de-chaussée ».

I1 est recommandé dans l'article 2 de n'ouvrir le (ou les)
robinet(s) «qu’au moment {...) de prendre 1'eau » et de le
(les) « fermer aussitdt la provision faite (...) ; tout écoulement continu,
inutile ou abusif est expressément interdit ».

2) Les concessions a débit mesuré sont obligatoires pour «des industries
exigeant de I'eau a d’autres besoins qu’aux usages domestiques » - hotel,
café, boulangerie, blanchisserie, marchand de vin... — ou pour « les
immeubles pourvus de jardins potagers ou d’agrément ».

En plus du prix des robinets, un hotelier paiera une surtaxe de 8 francs, un
aubergiste de 5 francs, un boulanger de 6 francs, un marchand de vin de 4
francs...

A ces tarifs s’ajoutent les taxes plus ou moins importantes selon la quanti-
té d'eau indiquée dans la demande et la fagon de s’approvisionner : « robi-
net de jauge a écoulement continu » ou « compteur a écoulement intermit-
tent suivant les besoins ».

Le « robinet de jauge » laisse « constamment couler par un petit orifice la
quantité d’eau cédée (...), il est cadenassé pour empécher que le petit ori-
fice ne soit frauduleusement agrandi. L'eau se déverse
dans un bassin en tdle, en bois ou en magonnerie... » Un
tel robinet cofite de 6 francs par an pour 150 litres
demandés par jour a 87,50 francs pour 5000 litres.

Pour les compteurs, les prix sont établis par catégories
au nombre de quatre définies comme pour le robinet ci-
dessus par la quantité d’eau demandée au moment de
I'abonnement : de ¢ 4 100 m°, 0,20 franc le m* ; de 100 a
200 m?, 0,15 franc ; de 200 a4 500 m* 0,10 franc et de 500
m" et au-dessus, 0,08 franc.

Leau courante,

cestiasantépour | L'article 13 précise que « les abonnements sont payés

les enfants

d’avance et par semestre... »

Le non-paiement mais aussi le fait « de laisser puiser (...)
les habitants du voisinage » entrainent la fermeture de la
concession.

- Réseau

Les Blagnacais d’abord réticents a investir dans une
adduction d'eau vont étre de plus en plus nombreux a
apprécier ce nouveau systéme, en particulier les blan-
chisseuses, grandes consommatrices d’eau.

Vers 1903, en plus du centre et de la rue du Cimetiere (rue
de Carriéere), le réseau de distribution s’étend «du quar-
tier du Port a la route de Grenade et & toutes les rues qui

ak

De I'sau propre
pour les animaux,
c'est de l'or

y aboutissent jusqu’a hauteur de la rue de Blches».

pour te farmier.

Au 31 décembre 1929, les 165 concessions de l'agglomé-
ration habitée par 1710 personnes produisent un revenu de 7915 francs. Les
26 fermes Bélisaire, Montplaisir, Montfort, Layrac, Rieu, Conais, La Paille,
Ferrier, Pinot, Cassagna, Courbayrou, Bordebasse, Bages, Ganelou... ne
seront alimentées en eau qu’aprés le guerre, au moment méme ou certaines
disparaitront laissant la place aux pistes de 1'aérodrome. Leurs 265 habi-
tants continuent a utiliser leurs puits et a arroser leurs champs avec des
norias actionnées par des chevaux, mules ou mulets tournant tout autour.

DE PROGRES EN PROGRES

En 1888, le premier chateau d’eau apporte aux Blagnacais un progres extra-
ordinaire : avoir |'eau a domicile.

Un simple robinet offre une commodité dont nous
avons du mal aujourd’hui a imaginer la valeur ! Méme
si cette nouveauté s'impose lentement, la municipalité
conduite par Félix Debax peut étre fiere d’avoir dotée
la commune de Blagnac, du moins la partie agglomé-
rée, d'un systéme d’alimentation en eau résolument
moderne pour I'époque et accessible a tous.

Bien évidemment, ces réalisations ont un coiat. Le
nombre croissant de concessions, 1'usure du matériel,
les avancées technologiques engagent les conseils

Un geste, et I'eau jaillit
claire et limpide







cimetiére qui ne peut se faire « par suite du manque de main d'ceuvre » :
les hommes combattent, souffrent, meurent au front, hélas !

- La cuve a Malard —
Extrait d'un plan de 1947

Méme si les maires
et les conseillers
changent, le souci
d’ceuvrer dans I'in-
térét des Blagnacais
demeure.

En 1900, pour ré-
pondre a la de-
mande des habi-
tants des «quartiers
hauts de la ville » -
Malard - Coucou-
rou (rue Pasteur)
etc... - la municipa-
lité présidée par le
maire Jean Rivet
réalise une extension du réseau de la distribution d’eau.

Ces nouvelles concessions nécessitent la construction d’un deuxiéme cha-
teau d’eau. Semblable au premier tant pour la maconnerie que pour la cuve
en tole d'une capacité toutefois légérement supérieure : 120 m’ (108 m’ pour
la 1%, il s’é]léve au croisement des rues Malard et Pasteur.

Des plans et des textes témoignent de son existence, mais malheureuse-
ment nous n‘avons pas pu trouver sa représentation photographique.

Nos Ainés s’en souviennent parfaitement. lls racontent par exemple que le
garde-champétre des années 20-30 y entreposait le bois destiné au chauffa-
ge des écoles.

Un emprunt de 30 000 francs finance sa mise en place ainsi que celles des
canalisations de distribution.

Les deux cuves métalliques exigent « chaque année de trés grosses
dépenses de réparations et d’entretien » : des travaux de peinture notam-
ment.

Cove ws fols  carsteade

De plus le deuxiéme réservoir ne donnera pas entiére satisfaction. En effet,
les tuyaux entre les deux chéateaux d’eau servent a la fois pour le refoule-
ment de 'eau et pour sa distribution et leur diametre insuffisant (135 mm)
« a pour résultat de n"amener au second réservoir qu‘un débit d’eau insi-
gnifiant ».

En 1918, la cuve du village est surélevée au niveau de celle de Malard afin
d’obtenir un systéme de vases communicants et un débit plus important.
Malgré leurs imperfections et a cause des périodes noires dues aux deux
guerres mondiales, ces chateaux d’eau seront utilisés jusqu’en 1951.

- L'électricité

L'arrivée de I'électricité permet d’améliorer tout le systeme de distribution
d’eau. La force motrice électrique compléte puis remplace définitivement
vers 1930 celle produite grace au moulin.

En 1917, la conjoncture économique n’étant pas favorable a 'exécution de
grands travaux, le maire, Charles Toulouse, négocie le renouvellement du
traité, venu a expiration, avec le meunier, Pierre Dejean.

S'il est impossible alors de se passer totalement de 1'aide du moulin, le
Conseil municipal parie sur ’avenir. La méme année, il vote déja les crédits
— 38350 francs provenant de la vente d'arbres du ramier - pour l'installa-
tion de la force motrice électrique réalisée en 1919 avec la mise en place
d’une pompe centrifuge (9840 francs). A partir de cette date, 8000 francs
(chiffre rond), seront affectés annuellement au fonctionnement régulier des
pompes actionnées électriquement.

L'important effort financier de la commune reste minime comparé aux
«dépenses énormes » qu’elle aurait été dans l'obligation d’effectuer sans
I'électricité.

En effet, « le moulin ne fonctionne qu’avec le moteur a gaz durant les mois
de juillet, aoit, septembre, octobre, faute d’eau dans le canal Compans
dont la Garonne a presque comblé le bec d’amenée (...) Les vases et les
détritus méme en période de grandes eaux » bloquent la turbine.

Cette situation va en s’aggravant. En 1926, le maire, Adrien Ginestet,
déplore « 'état lamentable des canalisations, des vannes (...) et des pompes
du moulin dont I'une est a bout de souffle et 'autre ne fonctionne pas... »










































pages, ces amazones, ces corteges de valets, de pauvres paysans qui se sont suc-
cédé ict et qui ont a jamais disparu avec les pierres et les briques de I"ancienne
demeure seigneurtale. A jamais ?

Je ne suis pas né a Blagnac. Je ne suis pas né dans cette maison de terre ou j'ai
passé tant de jours et de nuits. Elle fait cependant partie de moi-méme trés
étroitement. On dit que la patrie, c’est I’endroit ol I'on est, ot 'on a été heu-
reux. Alors, un partie de ma patrie est la méme si j’ai d’autres tendresses pour
mon enfance toulousaine. Cette maison de terre, cette mémé qui redoutait les
automobiles et les motos lorsqu’elle s’en allait, toujours a pied, vers le centre de
Blagnac, m'aident a plonger vers un passé historique qui, tres vite, allait s"ajou-
ter a ce que m’enseignait 1'école communale.

Lorsque mon oncle fit "acquisition d’une Citroén Trefle a trois places dont I'ar-
riere pointait comme une proue de bateau, la mémé s'éleva contre les déplace-
ments trop fréquents qui cofitaient cher en pneus et en essence, et qui étaient
un danger constant pour tous. La mémé avait raison et tort !

Plus tard, quand j'ai lu Terre Chinvise, le grand roman de Pearl Buck, i’y ai
découvert de pauvres paysans lointains attachés & une maison de terre trés
humble. Sans doute, la borde ou l'oustal de mon oncle était plus confortable
que la fruste maison chinoise. Pourtant, elles étaient toutes deux d’argile et de
torchis et les fétus de paille apparaissaient brillant au soleil entre les couches
crues. La paille et la terre ! Deux éléments symboliques d'une facon de vivre,
de gagner son pain et de batir son toit. Qu‘on ne voie la aucune nostalgie pas-
séiste, je le répéte. La rue Carriere avec ses villas, ses cités, ses asphaltes, ses cor-
teges de véhicules, a remplacé le chemin Carriére. C’est ainsi. Et quand je
retrouve la rue et quand je pénétre dans le vieux cimetiere entouré de briques
pourpres, fauves, mauves, ternes ou dorées, je sais que les poussieres sont élo-
quentes et significatives. Ne manquons pas d'y retrouver les traces de ceux qui
sont entrés avant nous - je ne recule pas devant le jeu de mots - dans la carrié-
re de la vie et dont nous sommes légataires pour le bien et le mal...

Pierre GAMARRA
Juin 2002
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Un écrivain de chez nous

Pierre Gamarra est né en 1919 a Toulouse. Sa mére avait des origines paysannes loze-
riennes. Son pere avait des ascendants bien divers : un pére basque espagnol, une mere
fille d'un Italien et d'une Allemande. On comprendra cette diversité si l'on sait que
cette famille paternelle appartenait aux «gens du voyage». Son grand-pere dirigeait le
cirque Casuani ol sa grand-mere (Juliette) était «écuyere de vitesse». Un de ses grands
oncles était «dresseur d’animaux», il habita longtemps & Toulouse et fréquenta lui aussi
la maison de la rue Carriere.

Pierre Gamarra fréquenta a Toulouse I'école du Centre aujourd’hui remplacée par le
Théatre National Toulousain (T.N.T.). Ce qui n'est pas pour déplaire a Pierre Gamarra
qui a écrit lui-méme pour le théatre et dont Odyssud a présenté pour les jeunes spec-
tacteurs : le Pont sur In Clarinette.

Pierre Gamarra se destinait d'abord a I'enseignement et a des études d’espagnol. La
guerre et la résistance en décidérent autrement. [} fonda 4 la Libération de Toulouse le
quotidien Vaiicre, organe des FTPE I'un des premiers a paraitre dans Toulouse libérée.
Le journalisme le prépara a une carriére littéraire. Jean Cassou qu’une blessure empé-
cha d’étre Commissaire de la République a la Libération et dont les Toulousains ont
gardé la courageuse mémoire, lui suggéra d’aller a Paris diriger la grande revue litté-
raire Enrope ou P. Gamarra est toujours en fonction.

Il obtint en 1948 le Grand Prix International du Roman pour son roman La maison de
fen, évocation d’une enfance toulousaine.

Parmi ses oeuvres :

Le Maitre d'éeole.

Cantilene occitane (Folio Gallimard)

Les cogs de minuit (porté a la télévision).

Rosalie Brousse -

Romances de Garonne (poémes),

une biographie romancée de Cristobal Colon etc...

Parmi ses oeuvres récentes :

Les révoltés de ventose (Ed. des Veillées, Rabastens - Tarn)

L'ami Victor-Hugo (Ed. Le Temps des Cerises).

Vie et prodiges du grand-amiral Zheng He, évocation de la Chine du 15 siécle (Editions
Fayard).

Six colonnes i la une (Pocket Jeunesse).






et les marchés. Elles se parent, sattifent avec soin et surtout avec luxe ». La salle
de bal du limonadier Barthes (actuel Monte Carlo) devient le lieu privilégié de
la jeunesse et, le dimanche, la salle de billard ne désemplit pas. Un orphéon et
une fanfare animent noces, banquets, départ de conscrits, manifestations
diverses et les concerts publics sont trés appréciés des Blagnacais. Par rapport
aux décennies précédentes, le Second Empire est sans nul doute une période
marquée par une certaine joie de vivre.

LES EVENEMENTS IMPORTANTS

/ Louis Napoléon Bonaparte au
- Polygone de Toulouse.

Les Blagnacais découvrent Louis Napoléon Bonaparte :

Louis Napoléon Bonaparte séjourne trois jours a Toulouse en 1852. Fétes,
galas et réceptions en son honneur se succédent mais c’est a 'occasion de la
revie passée au Polygone que les Blagnacais se rendent en grande pompe a sa
rencontre. Les tambours, 'orchestre et le porte drapeau de la garde nationale
du village précedent le cortége composé des membres de la municipalité, des
deux sections de secours mutuels et de nombreux curieux. Ils assistent a la céré-
monie au milieu d'une foule impressionnante. Deux mois plus tard, 'Empire

25

est proclamé. Le prince président devient I'Empereur Napoléon III.
Alexandre Lomon : un homme d’influence.

1852 : un couple de Parisiens choisit Blagnac comme lieu de résidence et
s'installe dans une maison bourgeoise située au n° 11 de la rue Saint-Exupere.
Il s’agit d’Alexandre Lomon agé de 35 ans et de son épouse Charlotte. Fidele
partisan de Napoléon 111, il fonde a Toulouse I'Aigle, journal bonapartiste des-
tiné a rallier 'opinion publique régionale a la politique impériale. L'origine des
capitaux nécessaires a une telle entreprise reste une énigme mais il est certain
que le choix de la date de lancement du projet n’est pas innocent. Elle s'inscrit
entre le sanglant coup d'Etat du 2 décembre 1851 et la sévére répression contre
la presse qui lui succéde. Les rédacteurs en chef des journaux républicains
I"Emancipation et la Civilisation sont emprisonnés. « Seule, la presse neutre
(journal de Toulouse) ou bonapartiste (I'Aigle) peut paraitre. Avant le coup
d’état, il v avait 9 journaux a Toulouse. Depuis, il n’y en a plus que 2 » écrit
Jacques Arlet dans son livre « Le Second Empire a Toulouse ». Sous prétexte de
journalisme, Alexandre Lomon est, bien siir, présent en pays toulousain pour
faire de la propagande politique.

Son troisieme enfant prénommé Charles voit le jour a Blagnac le 2 aofit 1852
avec 'aide de Blanche Cammartin, sage-femme. Doué comme son pére pour
I'écriture, il est récompensé a 15 ans pour la qualité de ses poésies par l'acadé-
mie des Jeux Floraux de Toulouse. Il deviendra, par la suite, un écrivain célébre.

Au crépuscule du Second Empire, Alexandre et Charlotte Lomon ont la
douleur d'apprendre le décés de leur fils ainé Aristide, tué a la bataille de
Buzenval le 19 janvier 1871.

Un sanglant conflit de voisinage

Blagnac 1864 : un fait divers digne d’une comédie de thédtre de boulevard
se termine en tragédie.

Les Méliorat et les Guimbaud sont en perpétuel contflit sans raison impor-
tante. Leurs querelles se résument a des chahuts organisés, un champ de choux
volontairement dévasté et des rumeurs sournoisement distillées notamment au
sujet de l'infidélité supposée de |'épouse du fils Méliorat. L'affaire prend une
dimension dramatique le jour oti Bernard Guimbaud , condamné a verser des












LE PREMIER PONT DE BLAGNAC : TECHNIQUE ET SECURITE

Le premier pont de Blagnac a fait ['objet d’un article sur cette méme revue en
novembre 1995, Intitulé «Du bac au pont», celui-ci présentait ['histoire du pont
en insistant sur les difficultés d’exploitation et d’entretien. Dans le présent
article, la technique et la sécurité seront nos themes dominants, mais le contex-
te historique sera toujours présent.

Ce pont est du type «suspendu». C'est en 1801 que Findlay réalisa en
Pennsylvanie le premier pont suspendu moderne de 21 m de portée dont les
cables étaient des chaines de fer forgé. Mélant initiative industrielle et génie
scientifique et technique, le Frangais Marc Seguin fut le véritable inventeur de
ce type de pont. En 1822, il publie I'étude sur les ponts en fil de fer et la traction
des cables métalliques qui lui permet de créer les ponts suspendus. L'invention
repose sur l'utilisation de cdbles métalliques composés de «faisceaux de fils de
fer tin» plus simples et deux fois plus résistants (au mm2) que les chaines. Avec
ses quatre freres, il construisit le premier pont suspendu sur le Rhdne entre Tain
et Tournon. Celui-ci fut inauguré le 25/8/1825. Pour l'élaboration des piles, la
construction de ce pont suspendu fit aussi appel a des techniques nouvelles
pour l'époque '. C'est sur ce principe que fut construit le premier pont suspen-
du de Blagnac {a I'emplacement du pont actuel) comme suite a une ordonnan-
ce du 7 avril 1841 promulguée sous Louis Philippe qui régnait en France depuis
1830.

[l se composait d'une seule travée de 140,63 métres. Le tablier (1) assurait la
continuité de la voie portée et la répartition des charges. La face inférieure du
tablier, a I'aplomb des culées (2) était établie huit métres au-dessus de I'étiage.
La partie centrale du tablier était supportée de chaque coté par 40 suspentes (3)
qui transmettaient les efforts aux quatre cables (4). Ces cables s’appuyaient sur
les deux portiques (5)construits sur les deux culées et rejoignaient le puits d'at-
tache (6) ou ils étaient fixés dans un massif de magonnerie a 6,80 metres de pro-
fondeur. D'autre part, également de chaque c6té, 10 haubans (7) soutenaient les

“citons la coulée de béton hydrauligue, la bétonniere horizontale, les premiers embryons d'armatures
métalliques internes au béton et la cloche a plongeur.
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Schéma simplifié

parties extérieures du tablier et étaient reliés directement aux portiques. Des
puits et des galeries avaient été établis pour la visite des cables d'amarre. Les
culées étaient construites a sec sur le tuf * dans une enceinte de pieux et de pal-
planches’. Le plancher en bois avait une largeur de 4,20 métres entre les garde-
corps. Seulement 2,20 metres étaient disponibles pour la voie charretiére et un
meétre de chaque cOté pour le trottoir. Pour que deux charrettes puissent se croi-
ser, le trottoir était supprimé localement. Pour éviter tout accident, le gardien
du pont dirigeait cette manoeuvre.

La construction en fut confiée au bénéficiaire de I'adjudication le Sieur Jacques
Quenot, l'ingénieur civil qui représentait une société de capitalistes.
L’Administration navait rien négligé pour assurer la sécurité du pont. Ainsi, le
premier arrété concernant le pont stipulait :

«Lorsque les travaux seront achevés et avant que le public soit mis en jouissance du
passage, le pout sera souniis @ des éprevves telles qu'il ait a supporter indépendamment
de son poids une charge de dewx cents kilogranmmes par metre superficiel de plancher.

- Roche poreusc et légére
'Piece de bois fixée sur une rangée de pieux









retrouve aux archives départementales ce meéme arrété pour chaque pont et ils
étaient nombreux. Fait remarquable, Ia [imitation de 50 kilogrammes par metre
carré de tablier est la méme, ce qui montre qu'a cette époque les cahiers des
charges donnaient des conditions de calcul identiques pour tous les ponts sus-
pendus.

On pouvait penser qu'avec une telle limitation, on était tranquille pour
quelque temps. Pourtant un arrété prétectoral du 4 mai 1867 précisait :
«Considérant que les ponts suspendus établis dans In Houte-Garonne ont 646 soumis
eir 1850 i des éprevves que depuis cette épogue 'état des parties visibles de ces ponts
1'a pas sensiblement changé, il est extrémement probotle que les cibles de retenue of
d’amarre engagds dans les magonneries ou dans les ferres ef qu'oin ne peut visiter, n’ont
pas conservé ln résistarice qu'ils avaient @ I'épogue des dernicres épreuves.

Adoptant ln proposition de M. I'Ingénieur en Clief ;

Arréte

Article 17 : [l est enjoint au Siewr Quénof d'avoir exécuté, au plus tard le quinze aoit
prochaisn, les travaux nécessatres pour perniettre aux Ingénicurs de visiter en leur pré-
sence les cibles de retenne et d'amarre dans toute leur étendue of particulierement de
s‘assurer, apres 'enlevement de quelques ligatures, si ces cables iw'ont épronvé o U'inté-
ricur muctie oxydation ou altération dangereuse»,

Le Sieur Quénot n‘avait pas de solution lui permettant d’exécuter 'arrété du 4
mai. Il s’ensuivit I'arrété du 8 novembre qui mentionnait

« Vit les proces verbaux lesquels constatent qu'aucion fravail n'a été fait pour faciliter
la wisite du pont suspeirdu de Blagnac.

Vit les propositions présentées le 11 octobre dernier par M. I'Ingénienr en Chef du
département.

Vil décision en date 31 du méme mois par laquelle S.E M le Ministre de I'lntéricur
nows autorise q prescrive .»

Cette fois, I'arrété s’appuyait sur une décision du Marquis de La Valette alors
Ministre de ['Intéricur. Il ne demandait plus le controle des cibles, trop diffici-
le ou trop colteux ( ?) mais «quc le pont soit sowmis dans wn délai de dewx mois i
V'éprenve réglementaire de 200 kilograimues par mietre carrd de tablier».

Pour éviter une trop grande géne aux piétons, un des articles prescrivant
I'épreuve indiquait :

«Pendant U'opération, le passage des pictons se fera i laide de bateaux établis par les

%)
[

conrcessionnaires et o lewr frais. Quant aux voitures, clles prendront provisoircment
une aietre divection».

Cette situation se reproduisit en 1872, avec une variante. L'arrété demandait
des le départ soit la vérification des cables qui devait se faire avant le 1-
novembre 1872 sinon on devait appliquer la charge d'épreuve. L'Ingénieur
déclara que le contrdle des cables était infaisable car, «La disposition des magon-
nertes qu'it est impossible de démolir wit'a completenent empdéché de rien voir aux cibles
d'minarre», L'épreuve sera réalisée le 10 mars 1873.

Ensuite, un régime de croisiere s'est établi sans qu’on note d'incident majeur.
Apres chaque visite annuelle, des anomalies étaient constatées et il était
demandé au concessionnaire de faire des travaux d’entretien. Aprés chaque
épreuve, qu'on demandait «suffisamment répétées, un compte rendu faisait des
remargques sur la rubrique « Voies et aveniies» telles que «La clanssée est complete-
ment usée sur la rive droite. Les fossés et les accotenents sont en mawvais éat». Le
concessionnaire, 1d aussi, devait remettre en conformité. Par contre, les
rubriques «Fondations», «Magonnerie», «Systeme de suspeusion» et «Charpente»
avaient presque toujours la mention : «En bon dfat».

Le pont assura ainsi sa tache avec une bonne fiabilité jusqu’en 1923. 1l avait
connu un roi, un empereur, deux guerres et douze présidents de la république.

Roger GAU
Septembre 2002
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municipales sont avares de détails précis, elles évoquent le service postal
presque essentiellement pour en dénoncer le caractere défectueux.

En novembre 1916, un conseiller municipal, Jean Samazan, « suggere pour
Blagnac I'étude d'un service analogue a celui qui existe pour Castanet : une
convoveuse porteuse du courrier ferait deux fois par jour le trajet Toulouse-
Blagnac en utilisant le tramway électrique » installé a Blagnac depuis avril
1914

En février 1917, le maire Charles Toulouse, communique deux lettres adressées
par M. le Directeur des Postes disant I'une « que Ellen Prévost, député de la
Haute-Garonne {...) va faire étudier le projet des transports des dépéches de
Toulouse & Blagnac par tramway électrique » et I'autre « que les améliorations
demandées par le conseil municipal en novembre 1916 sont irréalisables pour
le moment étant donné qu’elles nécessiteraient une augmentation de dépense
de 260 francs ».

Pas de convoveuse donc ! Le conseil municipal, jugeant «la dépense minime»,
veut « persévérer dans sa demande ». [l obtiendra gain de cause en partie seu-
lement. De la fin de la Premiére Guerre Mondiale a la fin de la Seconde, le tram-
wav amenera les sacs du courrier d'arrivée le matin et reprendra ceux de
départ le soir.

Les délibérations municipales peu explicites sur le service postal lui-méme,
nous renseignent davantage sur un personnage dont la commune a en charge
la nomination et la rétribution, appelé aussi facteur ou « piéton municipal ». I
va naitre en 1893 en meéme temps que le bureau télégraphique. Blagnac comp-
tant « environ 1900 habitants », la municipalité conduite par le maire, Félix
Debax, pense gu’un tel bureau « s'impose ». Le Directeur des Postes et
Télégraphes accepte a condition que la commune paie les frais d'installation
s'élevant a 420 francs pour « les poteaux, tables et appareils » et se charge « du
paiement des appointements du facteur qui sera nommé par M. le Maire ».

Le conseil municipal approuve et dote méme son piéton du télégraphe « d’une
tenue réglementaire » valant 50 francs. Pour distribuer les télégrammes, ce pié-
ton touche 200 francs par trimestre. Dés 1897, Jean Marfan qui s ‘acquitte de
cette tache, demande une augmentation. Le conseil municipal la lui accorde vu
«I'importance que ce service a pris dans la commune ».

D'année en année, le facteur du télégraphe regoit une gratification de 50 francs,
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ce qui commence a peser sur le budget. En février 1901, le maire, Jean Rivet,

pose le probléeme aux conseillers. L'un d'eux, M. Bézard, propose de « limiter la

distribution gratuite des dépéches a la partie agglomérée de la commune jus-

qu’au rond-point du Touch, la route de Grenade (droite et gauche) y compris

les briquetiers jusqu’a la métairie de M. Bosc*, Carriere, Barrieu et Pessette ».
q Jusq

Le conseil municipal adopte cette solution et a partir du ler avril 1901 « tous les
télégrammes distribués en dehors de ce périmétre seront taxés conformément
au tarif de I'administration ».

Cette mesure, si elle rapporte quelques recettes, nempéche pas le piéton muni-
cipal de réclamer chaque année une augmentation, comme le Sieur Rocolle en
1905, Frangois Peyrouzet en 1910. Un peu irrités, les conseillers la concédent
chaque fois pour assurer le bon fonctionnement du service.

Durant la guerre 14-18, une femme Madame Peyrouzet et un homme réformé
pour sa petite taille, le coiffeur Germain Durrieu, distribuent les télégrammes
particuliérement nombreux en 1916 lors du séjour a Blagnac des troupes du
Génte.

Les télégraphistes se succéderont toujours rétribués par la commune jusqu’a la
généralisation du téléphone. Madame Henriette Picherit qui a débuté ainsi sa
carriére peu avant les années 60, se souvient que I'arrivée d'un télégramme lui
était signalée par la receveuse au moven d’une sonnette. Dés qu’elle I'enten-
dait, elle se rendait au bureau de Postes boulevard Jean Rivet.

Pour connaitre le nom des vrais facteurs porteurs de lettres et non de télé-
grammes nous avons délaissé les délibérations municipales et cherché dans les
recensements.

Malheureusement, nous déplorons un trou de 40 ans entre 1881 ou Pierre Calac
exerce ce métier et 1921 ou Jean-Paul Emest Costes l'exerce a son tour. En 1935,
Jean Blang, le remplace aidé par un auxiliaire, le cordonnier Francois Rébufié.
Dans les années 20 ol les Blagnacaises se cantonnent dans les métiers de cou-
ture ou de blanchissage et oli les PTT emploient les femmes essentiellement
dans les bureaux nous trouvons une factrice : Frangoise Roussel.

*a 'emplacement de la boulangerie « Au feu de beis », centre commercial des Alliéres, route de
Grenade.


















MERMOZ ET 'ATLANTIQUE SUD

A la suite de notre articte sur Mermoz dans le n® 23, un abondant courrier nous a été
adressé par Anne-Marie Rozelet, abonnée a notre revue, ancienne journaliste a
Radic Rennes, passionnée d’aéronautique, qui fréquenta Dabry, Détrovat, et Mme
Marcel Doret, laquelle lui fit présent de la photographie prise au 1 anniversaire de
la mort de Mermoz. Ce document exceptionnel, que nous publions dans le présent
numéro, réunit Guillaumet, Dabry, Maryse Hiltz, Maryse Bastié, Détroyat et Doret.

« Vous avez dit I'essentiel, nous écrit Anne-Matrie, tenant compte de I'espace res-
treint imparti pour un article de revue. Un regret : que vous n‘ayez pas signalé,
méme en quelques lignes la fameuse traversée de 1930, premiére traversée expéri-
mentale avec transport de courrier, reliant Toulouse et Santiago du Chili. En 1928,
Costes et Le Brix avaient réussi I'exploit sportif de cette traversée, de St Louis &
Natal. La traversée de 1930, 3200 km, a été effectuée entre le 12 et le 13 mai, en 18 h
i+ mn, avec le dangereux passage du « Pot au Noir », encore inconnu. L'avion utili-
s¢ était un Laté 28, avion monomoteur, auquel on avait adjoint des flotteurs, dénom-
mé Comte-de-la-Vaulx. Cette traversée mit en relief les qualités exceptionnelles de
I'équipage : Mermoz, Dabry, Gimié : Mermoz qui sut dominer toutes les embtiches
d'une telle gageure, cherchant ses passages, parfois au raz de I'eau dans le « pot-au-
noir», restant maitre de son appareil, encore peu adapté. Dabry, ancien marin deve-
nu aviateur par vocation, le « navigant » qui sut amener |'appareil, malgré les
derives, les assauts d'une météo hostile, et les moyens dérisoires du Laté, juste au
point d'arrivée prévu. Gimié enfin qui avec adresse, expérience et courage, réglait
les antennes dans les embruns et les remous du « pot-au-noir ».

Nous ajouterons le complément suivant a ce témoignage : 45 minutes aprés l'arrivée
a Natal, le courrier repartait, avec l'intervention de Reine et Guillaumet, pour
atteindre Rio, Buenos Aires et Santiago du Chili.

Le trajet 100 % aérien, avec 130 kg de courrier, reliait pour la 1re fois Toulouse a
Santiago du Chili, soit 13400 km en 180 h 40, dont 20 h 40 de temps d’escale.

Pour assurer la ligne, encore fallait-il revenir sur Dakar, décollage sur une lagune
pres de Natal ; amerrissage forcé a 900 km de Dakar, pres de l'aviso « Phocée »
auquel on passe le courrier. Le « Comte-de-la-Vaulx », pris en remorque, secoué par
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la houle, sombre. Ce n’était pas le seul accident de Mermoz sur un Laté. Fin 1930,
I"appareil se disloquant sous ses doigts, il saute en parachute. Autre accident sur un
hydravion Laté en Méditerranée, Mermoz est secouru par le bateau Timgad le
21.02.32.

Si bien que le 12 octobre 1932, I'Aéropostale achéte un exemplaire de 1" Arc-en-Ciel
de Couzinet. Le 17en date avait été détruit, ayant touché une aile au Bourget, lors
du vol d'inauguration, en 1928. Désormais la ligne se fera en avion, pas en hydra-
vion jusqu'a nouvelle décision ministérielle.

Le vol des 12/13 janvier 1933

Daurat a confié « L' Arc-en-Ciel » au seul Mermoz. Anne-Marie Rozelet évoque dans
sa lettre cette deuxiéme traversée du 12 janvier. Nous complétons ses renseigne-
ments : parti du Bourget le 2 janvier, Mermoz décolle d'Istres, le 12 avec Carretier
co-pilote, et 7 personnes a bord, chargé de 14,500 tonnes, a 10 h 02. Fort vent debout
sur ['Espagne. Fuite d’huile au moteur droit, réparée a 17 h, Casablanca est survo-
lée a 18 h 42, Agadir a 20 h 46, Cap Juby a 22 h 38, Villa Cisneros a 1 h 10.
Atterrissage a Port Etienne a 2 h du matin le 13. Re-décollage a 11 h 15, St-Louis
atteint a 14 h 20, pluie intense, terrain détrempé et impraticable avant le 16 ou on
repart a4 h 48, avec 6 passagers. A 14 h 37, c’est 'équateur, et a 19 h 15, atterrissage
a Natal. Repart le 17 a 8 h 30, subit un violent orage, se pose & Rio-« Affonsos ».
Temps exécrable, terrain détrempé, ne peut repartir que le 21 a 11 h 20, pour se poser
a « Pelotas » a 19 h 10. Toujours dans le mauvais temps, repart le 22 a 6 h 40 pour se
poser a Buenos Aires a 10 h 44. Néanmoins, on enregistre que Le Bourget a été relié
a Buenos Aires via [stres en 57 h 56 mn, soit 13045 km a la vitesse moyenne de 225
km/h. Le maréchal de I’Air Italien Balbo envoie ses félicitations, qualifiant 1'exploit
d’événement historique. De fait, la ligne France-Amérique du Sud est ouverte, a ceci
prét qu’il faut une fois de plus prouver qu‘on peut revenir.

Le 15 mai a 3 h, Mermoz décolle de Natal, avec 7 personnes a bord. A 11 h 20, une
fuite d’eau se déclare au moteur gauche. Collenot répare, mais ne peut rien faire
quand une nouvelle fuite arrive 4 h aprés, a 700 km de Dakar. Sur 2 moteurs tour-
nant au ralenti, moteur gauche stoppé, Mermoz, en rapport avec le radio de Dakar,
qui envoie un SOS alertant plusieurs navires qui se portent a la rescousse éventuel-














